n bateau quand il était entrai-
¢ par le courant, et qu'il se
ouvait devant un ouvrage. Sur
10i le directeur demandait: “ne
Juvez-vous pas freiner?*

Plusieurs bateliers référaient
a situation en Belgique, ol les

nal Seine-Nord, mais aussi de la
totalité des petits canaux, qui
forment les vaisseaux du syste-
me. Un des bateliers disait que
quand il navigue vers la Belgi-
que, c'est en méme temps un
voyage dans le futur. Peut-étre

Défense
Frangois Bordry se défend de-

e nouvelle assemblée pour en
savoir plus. Ils exigent une nou-
velle réunion, ol les bateliers
seront entendus et pourront

vant cette liste de plaintes, en présenter leurs griefs. Michel
remarquant que depuis 13 ans, Dourlent, président national de
il y a eu beaucoup de change- CNBA propose de choisir le 11

ments. Depuis 1980 le montant

lervolg voorpagina: Boze delegatie
iringt VNF raadzaal binnen

Milieu
De binnenvaart is milieu-
endelijker. Maar de schip-
s verwijten VNF dat aan
el wat sluizen de ophaalbak-
n voor het vuil werden ver-
derd. “Waarheen moeten
'met ons vuil? Waar moeten
heen met de gebruikte olie?
eten we naar Belgié varen
ar wel nog de nodige op-
aldienst wordt verzekerd?”
zijn verontwaardigd dat de
zender France 2 onlangs de
uld van de vervuiling op de
lippers  afwentelde. De
ippers betalen vijf tot tien
cent van hun budget voor
vaarrechten, en daarvoor
len ze ook bevaarbare kana-
krijgen.
fomenteel zit CNBA voor-
er Michel Dourlent in de
d van VNE De schippers ei-
«dat er meer schippers in de
d kunnen zitten. Bovendien
et vooral ook naar de stem
. de schippers geluisterd
den. Enkele tussenkom-
1 drukken duidelijke twij-
uit over de impact van de
BA voorzitter op het beleid
VNE

erdediging

rancois Bordry verdedigt
| len overstaan van de aan-
rachte gebreken, dat er de
ste dertien jaar al heel wat
randerd. Sedert 1980 is het
rag van de investeringen
rievoudigd.

'onder die investeringen
geheel het netwerk nu ge-
n”. Op de toeristische ka-
n komt VNF slechts tussen

voor de wveiligheid. De rest
moet streekgebonden worden
gefinancierd. “Er is nog veel te
doen, maar we werken met de
kredieten die we krijgen”. VNF
moet de beschikbare kredieten
zo verdelen dat eerst de meest
gebruikte vaarwegen worden
aangepakt.

Er komen heftige reacties
van de schippers wanneer de
voorzitter verklaart ‘dat we te
weinig partners hebben om
mee te praten”. Er werd gerea-
geerd dat VNF vertegenwoor-
digers heeft die het zelf niet er-
kent. “Het is uw organisatie die
niet goed werkt, die niet goed
georganiseerd is om ons te be-
luisteren”.

Daarop wordt de lijst van ge-
breken verder aangevuld. Aan
sommige sluizen ontbreken
ladders, of ze zijn levensge-
vaarlijk. “Maar we krijgen wel
veel controles van de gendar-
merie”. En men heeft afsluitin-
gen rond de sluizen gezet.
“Men sluit ons op als apen in
een kooi. Al wat ontbreekt zijn
de apenootjes”.

Verwijzend naar het impo-
sante gebouwencomplex van
de VNF administratie merkt
een schipper op: “Hier zitten
meer dan 300 personen, maar
voor de sluizen is geen perso-
neel”,

Er wordt ook opgemerkt dat
in de buurlanden de installatie
van een centraal communica-
tiesysteem voor de scheep-
vaart door de overheid financi-
eel ondersteund wordt. Hier
blijft dat helemaal aan de
schippers.

Stemming
De aanwezigheid van de de-

legatie heeft intussen wel al | délibération

juillet.
Monsieur Bordry céde devant
les bateliers qui ne veulent pas
| rentrer les mains vides. Il est dé-
ja une heure moins quart quand
un court texte est mis sur papier,
et signé par Bordry et Dourlent,
et par les dirigeants de comités
de bateliers. Le texte spécifie
que: ‘une réunion de concerta-
‘ tion sera organisée le 11 juillet
| sous I'égide de la CNBA. Aucune
du conseil

een resultaat opgeleverd. Het | d'administration relative aux

bleek dat de raad die voormid-
dag de verhoging van de vaar-
rechten niet heeft gestemd.
Die stemming wordt dus uitge-
steld tot de nieuwe raad is
samengesteld. Intussen willen
de schippers niet wachten op
die nieuwe raad om iets de we-
ten te komen. De actievoerders
eisen een volgende vergade-
ring, waar de schippers hun
zeg kunnen doen, en ook ge-
hoord worden. CNBA voorzit-
ter Michel Dourlent stelt voor
om dat op 11 juli te voorzien.
Uiteindelijk zwicht Bordry
voor de druk van de schippers.
Het is intussen al kwart na één
geworden, wanneer een korte
tekst wordt op papier gezet, die
vastlegt dat CNBA zelf een der-
gelijke bijeenkomst zal organi-

| péages n'interviendra avant
septembre 2008".

Ce protocole est signé par
Frangois Bordry pour VNE par
Michel Dourlant pour la CNBA,
et par les représentants des co-
mités  d'action:  Christelle
Christiaens pour I'association la
Glissoire et pour CATE par Du-
bourg pour ‘agissons pour la ba-
tellerie) et par (illisible) pour la
| ‘vague des femmes batelidres’.
Ce n'est qu'apres la signature de
ce protocole que les bateliers
décidaient d'évacuer la salle du
conseil.

seren. In de tekst wordt ook be- |

loofd dat de vaarrechten niet
zullen verhoogd voor septem-
ber 2008.

Dit protocol werd onderte-
kend door Frangois Bordry

voor VNE door Michel Dour- | |

lent voor CNBA en door ver-
tegenwoordigers van de diver-
se actiegroepen: Christelle
Christiaens voor de ‘Associa-
tion la Glissoire’ en voor CATE
door de heer .
‘agissons pour la batelerie’, en
door een vertegenwoordiger
van ‘la vague de femmes batel-
litres’. Slechts na die overeen-
komst waren de actievoerende
schippers bereid om de zaal te
verlaten
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