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Sainte-Marie-aux-Mines / Le tunnel Maurice-Lemaire un an apres sa remise en service

Faible fréquentation pour
un ouvrage performant

Le tunnel de Sainte-Marie-aux-Mines achéve cette semaine sa premiére année de remise en service aprés quatre ans de travaux de sécurisa-
tion. Si la satisfaction est de mise au niveau de la performance de I'ouvrage, elle n’est de loin pas au rendez-vous en terme de fréquentation.

M Trés performant mais pres-
que désert:] et unnel de Sain-
te-Marie-aux-Mines peut se
résumer ainsi au terme d’une

année de fonctionnement
aprés quatre années de tra-
vaux. La  fréquentation

moyenne de I'ouvrage s’éleve
aq uelque 1500 véhicules par
jour, dont une centaine de
camions, avec une pointe a
200 poids lourds en période
hivernale, le col étant parti-

culierement difficile af ran-
chir ac em oment-la. Méme
argument pour les caravanes
et autres camping cars qui
font monter la moyenne du-
rant les grandes vacances
avec des pointes a2 000 véhi-
cules.

L’exploitant, les autoroutes
Paris Rhin Rhone (APRR),
n’affiche pourtant pas de dé-
ception outre mesure. «Nous
sommes dans une période de

La promenade de I'écureuil

Ga s’est passé au début du mois:u né cureuil sainte-marien cu-
rieux ou téméraire s’est introduit dans le tunnel coté alsacien,
provoquant la surprise des automobilistes. Immédiatement aler-
té via les caméras, le PC de Lusse ap référé fermer I'ouvrage
pour permettre aux équipes de premiére intervention d’agir en
toute sécurité et pousser le rongeur, sain et sauf, vers la sortie.

«Ent erme d’événements routiers, nous sommes faiblement sol-
licités »r ésume Nicolas Desbos:m oins d’une dizaine de pan-
nes de voiture et quelques objets tombés sur la chaussée ont
exigé, en un an, six heures de fermeture non programmée (en
exceptant la greve et I'incident du 11 aolt). «L ‘outil nous donne
entiére satisfaction»s er éjouit I'exploitant puisque toutes les
procédures de sécurité ont été suivies avec succés. Par contre,
«les usagers n’interprétent pas le signal de feu rouge cligno-
tant» al "intérieur du tunnel. Peu s’arrétent derriere les barriéres
intérieures déployées par précaution, certaines ont méme été

cassées.

Autre souci, les camions transportant des matieres dangereu-
ses: «Dans I'immense majorité des cas, il yar espect de I'inter-
diction de passage, mais il est arrivé quelques cas ol des véhi-
cules ont franchi I'ouvrage. » Seule possibilité pour I'exploitant
quand le poids lourd est détecté :f ermer les entrées aux autres
véhicules et laisser rouler le camion tout seul. «Notre objectif,
c’est qu'il ressorte. Nous n’avons pas les pouvoirs de police, ni
les moyens » et le systtme vidéo ne permet pas la lecture des
plaques minéralogiques a7 Okm/h dans les tunnels. Les deux
radars automatiques peuvent bien sdr les flasher ac ondition
que le contrevenant soit également en excés de vitesse...

M L’association du massif vos-
gien demande une refonte
compléte des circulations de
camions dans les cols vos-
giens. Et pour bien se faire en-
tendre, elle organise une mani-
festation le 14 octobre devant
le tunnel Maurice-Lemaire.

Ae nj uger par les récentes
décisions de I’association du
massif vosgiens (AMV), qui
regroupe de nombreux élus,
la situation est de leur point
de vue loin d’étre satisfaisan-
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réouverture. Bien sur, il ya
une inertie sur le trafic lourd,
car les transporteurs, apres
une fermeture de huit ans (*),
ne vont pas changer leur cir-
cuit du jour au lendemain»,
souligne Nicolas Desbos, chef
du district de Sainte-Marie-
aux-Mines. If aut deux a
trois ans pour que le trafic se
stabilise. Pour autant, les chif-
fres ne nous donnent pas plei-
ne satisfaction.» Le nombre
d’abonnements reste modes-
te, de I'ordre de deux centai-
nes pour les véhicules légers,
«mais compte tenu des inter-
dictions anciennes, un an,
c'est un peu toét pour tirer
tous les enseignements».

«L a solution définitive
est a I'étude »

L’augmentation des tarifs
du péage n’a pas échappé a
I'usager :a vec un doublement
apres les travaux, et une nou-
velle hausse en avril dernier
(**). «L’évolution est al am e-
sure des travaux entrepris et
de la qualité du service»,d é-
fend Nicolas Desbos qui rap-
pelle que les travaux de réno-
vation et I'adjonction d’une
galerie de sécurité auront
cotté plus de 200 millions
d’euros.

Quant au rallongement de
la concession: «Les négocia-
tions avec UEtat se poursui-
vent». Pour I'heure, elle court
jusqu’en 2022, mais pourrait
étre prolongée de 45 ans.

Cette premiére année de
réexploitation du tunnel le
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Au poste de commandement opérationnel, c6té vosgien:u ne salle reliée a1 20 caméras. (Photo DNA —
AM)

plus long en territoire fran-
¢ais n’a pas été.. un long
fleuve tranquille. I am éme
dti fermer plusieurs jours en
avril dernier, en raison de la
gréve des équipes de premie-
re intervention qui sont en-
trées en conflit avec leur em-
ployeur, G4S, prestataire de
service du tunnel.

Le 11 aodt dernier, il af al-
lu faire face al "effondrement
d’'un mur vers I'entrée alsa-
cienne: «Aud épart, c’est la
rupture sur une canalisation
en eau potable qui ap rovoqué
l'accumulation de l'eau entre

la roche et le parement du tun-
nel. Les éléments du mur ont
été projetés sur la chaussée.»
Heureusement, aucun véhi-
cule ne se trouvait ac et en-
droit ac em oment-la. «Le
dossier est en cours d'instruc-
tion pour déterminer les diffé-
rentes responsabilités»,i ndi-
que l'exploitant qui précise:
«Nous n’‘avons pas rénové
I’ensemble des réseaux qui ap-
partiennent ad 'autres conces-
sionnaires. »

Une réparation provisoire a
permis la réouverture rapide
du tunnel, as olution défini-

Camions dans le massif: «Chacun son tour»

te. Car, disent-ils, les camions
qui ne passent pas dans le
tunnel continuent de passer
dans les cols vosgiens. Et
pour bien se faire entendre,
une manifestation est prévue
le 14 octobre aL usse, aux
abords du tunnel Maurice-Le-
maire. Les modalités de
I'opération ne sont pas enco-
re officielles.

«Ceq ui aé té sous-estimé,
c'est la détérioration des
chaussées,e xplique Jean Vo-
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gel, le maire de Saales. Dans
ma commune, 800 camions
passent chaque jour. Et ils
coutent 20000 euros de dégats
par an. Il yal as ignalétique
arrachée, les marquages au sol
et surtout les bouches d’assai-
nissement. »

Pour le nouveau président
de I'AMV, Francois Tacquard,
I’ensemble du schéma de cir-
culation est ar evoir. «lya
plus de 1000 poids lourds par
jour dans les grands cols com-

me Bussang, Le Bonhomme ou
Sadles. Ils traversent de nom-
breux villages qui ne sont pas
déviés. »

L’AMV demande que des
arrétés soient pris pour réor-
ganiser tout cela. «Leg rand
transit doit faire le tour du
massif. Le trafic interrégional
doit passer par le tunnel qui
devra baisser ses tarifs a3 5
euros, le trafic interdéparte-
mental pourra passer par les
grands cols. Et seul le trafic

local sera autorisé dans les pe-
tits cols.»

Selon I'élu qui s’appuie sur
une étude du CETE de I'Est, le
trafic dans les cols baisserait
ainsi de moitié et celui du
tunnel passerait de 150 au-
jourd’hui a 700 demain.

«Tout le monde yg agnerait
ainsi,p oursuit M. Tacquard. Il
ya urait moins de nuisances
pour les habitants des vallées,
les camions paieraient moins
cher, feraient des économies

tive est al ’étude, nous envisa-
geons  plusieurs  variantes,
mais d’ici al af in de I'année,
les travaux seront réalisés».S i
possible de nuit, pour éviter
de perturber un trafic déja
faible. Anne Muller

(*) Le tunnel de Sainte-Marie-
aux-Mines a été interdit aux
poids lourds des mars 2000
apres Uincendie au tunnel du
Mont Blanc et pour tous les vé-
hicules en avril 2004 pour les
travaux de rénovation.

(**) Le passage cotite actuelle-
ment 7,70€ pour une voiture, et
57,50€ pour un poids lourd.

de carburant, de pneus, et le
tunnel gagnerait du chiffre
d’affaires en plus».

Mais les services de I'Etat
et en particulier le préfet de
Région soulévent la problé-
matique de la traversée de
Chatenois dont la déviation
n’est pas préte. «Nous avons
fait Ueffort pendant dix ans
d’accueillir les camions pen-
dant les travaux. C’est chacun
son tour. C'est un partage des
nuisances que nous deman-
dons.» Olivier Claudon

Salon des Antiquaires

du 2 au 5 octobre
de 10h & 20h - lundi 5 jusqu’a 19h
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