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La mise en réseau du territoire :

- la - Extrait de La France, permanences et mutations de F. Damette et J. Scheibling, Ed.
Hachette, 1999.

En France de vastes zones sont caractérisées par une absence de grands péles urbains ou de grandes
voies de communication (...). C'est ce qu'on appelle la France du vide. En revanche. les lignes de
force sont faites d'axes qui cumulent les voies de communication et les organismes urbains
essentiels. Ce systéme d'axes est évidemment largement centré sur la capitale d’ol partent les
routes nationales. les autoroutes. les voies de chemin de fer construites au XIX siécle. les lignes du
TGV, On considére souvent que la mise en réseau du territoire a €té I"ceuvre du chemin de fer. En
réalité le processus est beaucoup plus ancien et se trouve bien avanceé a la fin de I"Ancien Regime.
[1 suftit de constater la continuité entre le réseau des routes rovales et le réseau ferré pour prendre la
mesure de I"anciennete de 'organisation du territoire francais (... ).

La logique de ce réseau est double : marchande et politique. Comme Paris est le lieu du pouvoir et
le marché principal. surtout pour les produits de luxe. les deux logiques se confortent. ce qui
explique la force de la structure ravonnante. La mise en réseau du territoire s’est done effectuce
dans un champ entiérement polaris¢ par Paris. Lyvon est la seule ville suffisamment ancrée dans un
svsteme d’échanges continental pour étre un pdle autonome ...

Depuis 30 ou 40 ans, la France ne vit plus dans un hexagone nervuré par les réseaux installés dans
les siecles antérieurs. Elle est confrontée a la concurrence des autres pays européens et a la
mondialisation de 1"économie. Mais aujourd hui encore le réseau autoroutier converge vers Paris
malgré les plans récents qui prévoient la création de « transversales ». de « tangentielles » et de
rocades autour de la région Ile de France. La hi¢rarchie qui s’est établic augmente done le poids de
cette région dans le dispositif routier global.

- 1b - Extrait de Le fait régional de Ph. Percy, Ed. Hachette, 2000.

[.a modernisation des transports a ¢t¢ un outil privilégi¢ de 'aménagement du territoire |...|. Cette
modernisation représente une sélection sévere des axes et des points desservis car les infrastructures
colteuses sont essentiellement consenties et amorties 1a ot les trafics sont déja concentrés. |...]
Aujourd hui les plates-formes logistiques. accueillant les services de coordination des transports
multimodaux et connectant ces modes de transport, sont I'apanage des seules tres grandes villes ; or
elles sont la réponse la plus adaptée aux nouvelles demandes des firmes et 4 'exigence de
rentabilité des entreprises publiques de transport ... La distance-temps, la fiabilité tendent a étre
plus significatives du point de vue économique que la distance-colit classique.




Document 2 :

Transports et organisation de I'espace en France, Géographie 1°*, Ed. Magnard, 2003.
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Document 3 :

Tableaux statistiques du Ministére des transports, 2006.

- 3a - Transports nationaux terrestres de marchandises

1990 | 1995 [ 2000 | 2003 [ 2004

Rail - 282 | 32.8 | 27.8 | 26.6
Route 115411327 [ 163.0 [ 171.2 | 179.2
Voie navigable 4.3 3.1 4.1 4.0 4.2

Ol¢odues (+ 50 km) | 20.5 22.3 21.7 | 22,1 | 206

(En midiiards de ionnes  kilomanes)

- 3b - Transports intérieurs de vovageurs

1990 | 1995 | 2000 | 2003 | 2004

Voitures particulicres | 385.6 | 640.1 | 699.6 | 738.6 | 736.9

Autobus et autocars 39.1 39.60 | 404 | 400 [41.2

SNCE 63.7 |55.6 699 | 717 | 743
dont TG 14,9 1214 347 396 | 414
RATP 119 1103 1127 [13.3 | 143
Transports aériens 1.4 1127 ]15.1 3 12.7

(£ miliiards de vavageurs kiloméires)



Document 4 :
La vallée du Rhone au sud de Lyon, Géographie cycle 3, Ed. Hatier, Coll. Magellan, 2005,

le RIiane le ¢anal du Rhéne I"autoroute A7 la voie ferrée
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