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Bonjour et bonne année 2015 à tous,

 En ce début d’année,  jour de prises de bonnes  résolutions (je ne boirai plus, je ne fumerai plus, ...)  continuons dans le domaine aéronautique.

 J’étudierai  la situation météo, les NOTAMS , les SUP AIP

Je contrôlerai  la masse, le centrage  et les performances de mon avion le jour du vol.

J’appliquerai  les consignes de sortie de circuit de LFME.

Je contacterai au moins 3 minutes avant d’entrer dans une zone.

Je respecterai  le plan et la vitesse d’approche en finale.

Ce sera déjà pas mal…

   Je ne fais que répéter les recommandations en matière de sécurité des vols que tous les pilotes de l’Aéroclub du Gard appliquent à chaque vol.

 Nous allons quand même préciser quelques points de détails utiles..
	LES AVIONS
	Nous volons à vue, la verrière doit être propre.
	Le matériel est dans l’armoire du hangar

	
	MANUELS DE VOL
	En cas de doute, relire le manuel.    Tout est dans le manuel !

	
	Problèmes radio sur CG et MC
	Venez faire un amphi-cabine avant de partir en vol, cela évitera les dialogues de sourd avec Garons.



	LE TERRAIN ET LA R8
	INTEGRATION

LFME
	Consultez le fichier pdf joint.

	LA FEUILLE DES VOLS
	Noter le nombre de pax et la destination.
	La réservation sur openflyers 

ne suffit pas

	REX : retour d’expériences
	Prenez exemple sur celui de la FFA. N’hésitez pas à envoyer vos aventures au CSP qui les rendra anonyme. Nous trouverons une solution à appliquer à tous.

	http://www.ffa-aero.fr/WD170AWP/WD170Awp.exe/CONNECT/SITEFFAPROD?_WWREFERER_=&_WWNATION_=5&_WW1STPAGE_=frm_REX_Accueil_Saisie

	BEA
	Vous y lirez les compte-rendu d’accident qui auraient pu être évités grâce au REX .
	http://www.bea.aero/index.php


	BILAN     CARBURANT
	
	Calculez le bilan carburant avec la vitesse sol calculée à partir de l’étude du vent prévu sur les cartes de vent.

	RETOUR AVEC UN DOUTE SUR LE MOTEUR
	En cas de doute sur le fonctionnement futur de votre moteur :

Mettre le cap vers  le terrain de plus proche en montée si possible

Rendre compte au contrôle

Arriver verticale terrain en position de PTE


	PLEIN

DES 

AVIONS
	Noter sur le carnet de route le plein effectué au départ ou à l’arrivée : Essence ou huile

Pour tous les avions sauf le BJ :  ex 33 l  ajoutés
Plein partiel ,   inscrire :    33 l

Plein complet , inscrire :     33 l (pc)

Pour le BJ : 

ex 30 l ajoutés dans le principal
Plein partiel du principal ,  inscrire : P 30 l

Plein complet du principal , inscrire : P 30 l (pc)

ex 30 l ajoutés dans le supplémentaire
Plein partiel du supplémentaire, inscrire : S 30 l

Plein complet du supplémentaire, inscrire : S 30 l(pc)




	VISIBILITE MINIMALE EN VFR ET TEMPS DE REACTION
Quand on parle de surveillance du ciel ce n’est pas pour rien.

	                        DISTANCE
	DR 400  vs            OBSTACLE
	DR 400  vs         DR 400
	DR 400  vs      avion à 250 Kts

	8000 M
	2mn 40sec
	1mn20sec
	45 sec

	5000 M
	1mn40sec
	50sec
	28sec

	1500 M
	30sec
	15 sec
	8 sec


Dans tous les cas, préparez bien vos vols, même si vous ne partez pas bien loin.
Prenez votre temps : Une arrivée au club en avance vous permet de sortir l’avion, 
faire éventuellement un complément de plein, regarder les derniers NOTAM (celui du terrain et des 
terrains environnants pour un local) et ‘’discuter le coup‘’ avec les autres pilotes, c’est bon pour la 
cohésion.
N’oubliez pas que la sécurité des vols commence dans le hangar : purge et huile avant de déplacer 

l’avion.
   En aidant le mécano à balayer le hangar il est content et vous donne des conseils.

  Laver l’avion permet d’avoir de meilleures performances et quand on arrive sur un terrain ça rajoute    
         une étoile au club.

 Nettoyer la verrière, c’est un minimum que l’on ne doit plus rappeler.


Bonne année 2015 

                         Volez prudemment et n’oubliez pas, ‘Quand on a un doute, c’est souvent trop tard…’’





Bruno BOUDET
ANNEXE
FORMULAIRE DE COMPTE-RENDU
Le CSP s’engage formellement à la confidentialité et à la conservation de l’anonymat du pilote :

- à ne conserver aucune copie du compte-rendu sous quelque forme que ce soit, 

- à ne révéler aucune identité ni aucun renseignement susceptible de retrouver directement ou indirectement l’identité d’une personne (auteur du compte-rendu ou autre personne impliquée). 

Au cours d’un entretien, l’auteur du compte rendu indiquera au CSP les renseignements qui peuvent être conservés et ceux qui doivent disparaître. Dans tous les cas, les informations conservées comme celles diffusées en retour seront totalement rendues anonymes, c’est-à-dire que seront enlevés touts les renseignements permettant de retrouver, directement ou indirectement, une identité. 

Le Président de l’aéroclub s’engage à ce qu’aucune sanction disciplinaire ne soit prise à l’encontre d’une personne qui révèle une préoccupation, un danger, un risque ou un événement en lien avec la sécurité dans le cadre du SGS ; bien entendu, une telle protection ne s’applique pas en cas de manquement manifestement délibéré ou répété. 

Guide de rédaction :

Type de vol : Solo, double, local, voyage ….

Phase :  pré vol, roulage, décollage, navigation, circuit…

Personnes concernées : Pilote, contrôleur, passagers…

Déclarant : Pilote, témoin au sol…

Avion : type précis DR 400/120, DR 400/180…

Environnement géographique : CTR, espace E, D, G, parking…

Données météo : Sur les lieux et METAR du plus proche terrain.

Résumé du problème :

Présentation chronologique des faits : toutes heures  UTC
Ce formulaire rempli est à imprimer et sera déposé sous enveloppe dans la boite aux lettres SECURITE ou adressé par mail au correspondant SGS.




FICHE DE DECLARATION D’EVENEMENT


Date de l’évènement :				Date de dépôt :


Nom et Prénom du pilote :


DONNEES RELATIVE A L’EVENEMENT


Type de vol :		- Phase :





Lieu :				- Personnes concernées :





Déclarant :			- Avion :		


Environnement géographique :





Données météo :





Présentation chronologique des faits : HEURES UTC





















































