ETUVE

DES TRACTEURS

TYPE TEA (ESSENCE)
TYPE TEF (DIESEL)




TYPE TEA (ESSENCE)

CﬁuﬂEHISTIQUES Capacitd de travail : charrue & deux corps de 3 cm

Cyele : & 4 temps & essénce.

Nodréde : 3 em3 ou 1,850 emd,
Altsage @ BS ou B0 mm. 4 CULASSE
Course : 02 mm. En lanle.
Rapport volumélrique : 0 & 1 {5,377 pour le 80 mm). Soupapes en téLe, commuande par culbuteurs.

Nombre de cylindres : 4.
Ordre d'allomage : 1-3-4-1 par batlerie.

Soupapes 1 en téle, h culbuteurs, Culbuteurs
Chemises : humides - amovibles. Montés sur 4 pallers,
Refroidissement : thermo-siphon accéléré par pomps, Giralssage sous pression.
{hermostat. Réglage par viy et dcroa.
Groissage : sous pression avee flire. dea de réglage : admlesion : 0,36 ; dshappament :
Pulssance : & la ponlls : 299 CV, 0,80 mm.

ES tracteurs FERGUSON sont construlls sous deux versions
L A) Modtlea TE M - TEAW-TEC20 el T E K & moteur b essence ;

b Modile T E F & moteur Diesel.

Les T E 20 étalent équipés d'un motear Continental, tandis gue les séries
TEAZ,TEC20¢t T E K sont équipdes du moeteur Standard de 80 on
A5 mima d'alésage.

Les dernlitres séries sont éguipées onlquement du moteur Standard de
B3 mm d'nlésage.

Enfin, la sérin T E F est &quipde dun motenr FERGUSON Diessl de
B0.58 mm Palésage.

Saufl en oo gqul concerne les carncticistigues moteur, les tractears do con
différentes séries sont identiques, exception faite pour les séries T E C ot
T E K possédant des largeurs de vole inférisures (trnctenrs vignerons),

Nous étodierons dans ce numéro les moteurs Standard de B0 ot 85 mm
d'ulésage, le moteur FERGUSON Diesel of, In mols prochaln, les ééments
communs anx tracteurs des différentes séries,

MOTEUR A ESSENCE STANDARD

avee s¥stéme d'attelsge FERGUSON.

Vitesse de votation maxi : 2.000 t/mn,
Contenance carter moteur @ 6,800 ires,

-\ -

TYPE TEF (DIESEL)

Hauleur de cuolanse : 94,23 mm (65,7 pour le B0 mm).
Jolnt de culasse : amiante el culvre.



FERGUSON essence

pes
@ de la gueue : admission 7874 b 7808 mm ; échup-
pement T h 7840 mm.
Angle do portée : soupape : 45* ; sbége 44430,
Longueur ressort libre : 40,586 mm.
Longuenr ressort comprimé sons 11.1‘!1# 131,75 mim.
Pression du ressort soupape nuverie ! kg.

En fonle,

@ intérlour 1 7,92 & 7.86 mm,

Jeu de monlage @ adimission : 0,02 h 0.07 mm ; échap.
pement : 0,07 & 6,12 mm.

Dépassoment au-dessus de In face d'appul du ressort :
143 mm.
Foussolrs

Alésage bloc : 23,80 & 23,52 mm.
Dia extérlour @ 2870 & 22,80 mm.
Jea de montage : 0.03 & 0,06 mm.

VILEBREQUIN

Paliers @ 3 sur coassinels minces.

& des pallers : 623,967 & 62,079 mm.

Jen diamétral de montage : 0.02 h 006 mm.

Cotes de rectifieation : —- 0,60, -~076, —1.01 mm,

Jeu latéral maximuin o montage : 0,12 mm ; & l'use-
re : 029 mm mesord sar palier central. Rigluble par
rondelles de bolée en deax pariles.
Manetons

# du maneton : 52.98 & 53 mm,

Jen diamétral pu montage ¢ 0,016 & 0.08 mm. Max
usare : 0,16 mm.

Jen laldral : 0,10 & 0,39 mm,

Cotes de rectification en molns : 0,80, 0.75 el 1 mm.

Looguenr du maneton @ 3,06 & $0.30 mm.

Conleltd maxl : 005 mm.

Ovallsation maxl : 0,051 mm.

ARBRE A CAMES
Nombre de pallers : 4.
Montage direct dans 'a’ésage du bloe,
{1 des portdes AV : 80,30 & 53,31 mm.
Les antres : 4356 & 43,58 mm,
Joo de montage : 0,06 & 0,11 mm.
Maxl d'nsare : 0,16 mm.

PISTONS
En allinge léger,
¢ aux cordons ; 79,00 & 78,84 mnf ou 84.00 & 84,93 mm.
& de jupe : 70.95 & 7998 mm ou B4.94 b 8407 mm.
(iorgen de segment
1, 2 el ¥ : 200 & 3,00 mm.
¥ : 4,78 & 4.1 mm.
5 : 398 & 4,01 mm,
@ de Ualésage daxe : 2237 & 3203 mm.
Maontage d'axe : aud ce, plston chauffé,
Cote réparation 1 4 0,60 mm.

Hagteur : 1™, T ¥ = LO74 & 1989 mm.
4% {racleur @ 4,737 & 4783 mm,
5* (raclenr) : 3937 & 5063 mm.
Jeu de monlage :
Etanchéllé ¢ 0,095 & 0,078 mm (maxi asare 0,137 mm}
Aaclesr 1 0,025 & 0,076 mm (maxi osore 0,197 mm)
Jou de coupe : 0,15 & 0.25 mm.
Segmenls cote répurotion @ & 0045, 4+ 050 et 4+ 076
mm en bambeur,
Axe do plston
Monlage floltant,
2 pominal @ 73311 & 22298 mm.

CHEMISES
Amovibles humides.
¢ nominal : 78,99 & 80,018 mm ou B4.943 & B4.971 mm.
Jeu de montage : b 'a collerelle : .08 & 1140 mm : b
T'embase : 0,003 & 0,078 mm.
Dépassement un plap de jolnt : 0076 & 0.140 mm.
Cote réparation : réalésfes b + 050 mm.

BIELLES
2 mominal du coussioet : 53.016 & 513056 mm.
Largear du coussinet @ 20.908 & 20,080 mm.

*

Altsage du pied de hielle : 25,387 & %54 mm.
Diamilre extériewr bague d'axe : 25439 & 26,614 mm.
Diamétre Intéricar bague d'axe : 2122 & 7233 mm.
Poar les jeux de moniage. voir Vilehreguin et Pistéss,

POMPE A HUILE
Type h plgnons planétaires.
@ m&rﬂru.r du :‘.;nuu extériear § 40588 b 40 615 mm.
& intériear du carter @ 40,040 & 40,685 mm.
Jew de moniage : 0,025 & 0,075 mm.
& extérienr du plgnon lntérleur 19,74 b 29,769 mm.
@ intérienr da pignon extériear 18,517 & 18,667 mm
Jeu entre rotors ¢ 0.013 & 0,103 mm,
Maxl toldrd : 0263 imm.
Huulour des pigaons : 2506 & 25,387 mm.
Hautenr du csrier : 2364 & 45,008 mm.,
len de moplage : 0013 & 0,088 mm.
Une usnre totale de 1710 mon néeessile |n rectification
du ecuvercle de carter et de celai-cl
Presslon dé lvrée : 8,59 kg/emi & 2.000 1/mn wolrer,
Débit ¢ 16,84 1. b 2000 1/mn malear.

FILTHE A HUILE
A carlouche smovible de grando capacité,
Vertical lype X avant le N* 56 340,
Incling type ¥ aprés Ie N* 36330, comprenant un elapet
de décharge.

DISTRIBUTION
Commandée par chaloe.
Calage : O.A. un point marl bhaut,
RF.A, 40* aprén PMB
ADE, 40* avant P.M.B.
F.E. am point mort haut.

REGULATEUR
A masselolles, monldes sur pignon d'arbre o eames.
Longuenr du rexsort libre : mm.

Nombre de spires : 16,

AHongement sous 11340 ky = 4 mm.

Longuenr initiale affectée sous : X175 ky.

Ressart de rappel de commande : longueur (lhbee :
5 mm.
ombrs de splres @ 11 L2

Ressort de compensation t sovs 17,337 kg compresslon

de 13,7 mm,
Charge inltiale : 2.722 kg

CARBURATEUR
Zénith type W T 2 Zénith type 34 T 2
{& gleleur variable)

Diffasenr : 17, Difasear : 17.
Gicleur principal : 130. Giclear prineipal : 10
Alguille de rl-;l.:&e : 12, Algulile de régage : 100
Gleleur 5 0 1 B0, {percée).
Glelour rpssif @ 130, Oiclenr 8§ R : 50,
Polntean : 1.5 Glelewr progressil : 130,
Glelenr alr 1 2.0, Pointean : 1,5
£ Bottom feed : 1A Nivean : 15 mm.
Orifice intercommuanication:
1 mm.

Alr : 20,
Curburateur Holley

Glclenr prln:lr-]; : 112 mm (réglablel.
Glelenr ralentl : 177 mm.
Diffusenr : 17 mm (021 & 022 pouce),
Pointean : 2,067 & 2,108 mm.
Nivenu : 14,27 mm.
Filtre & alr i Burgess ou AC Sphina.

COUPLES DE SERRAGE
Calasse : 8.5 & 85,95 m/kg.
Bieken : B8 b 6.4 mikg
Pallers = 124 & 138 m/kg.
Vo'ant : 58 & 6.4 m/kg.
Embrayage @ 4,83 & £34 m/kg.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
1* Avant N* 200.001
Batterle : 8 V 75 ampéres. Fosltif & la masse.

RSOl |



DYNAMO ¢ Tracteors N* 1 b 30,860 : C A5 X N* 12415 A
Depuis 30661 ; C 46 X N+ 224200

Régime début de charge ! 750 & 000 Lfmn.
Jr:nlm.ir:'.ln:n. de charge : 17,5 ampéres de 1.600 A 1.700
L/ imn.

Tenslon des ressorls de balals : 4 A TOOD gr.

DEMARREUR :

Tractenr do 1001 A 15882 : LUCAS M 418 G M dnais B
Tracteur de 15885 h 43073 : LUCAS M 418 G N* 265194
Tractenr depuln 43 073 ¢ LUCAS M 418 0 N* 25510 D.

INTERRUPTEUR DE DEMARREUR : LUGAS ST 18

DISTRIBUTEUR : LUCAS D 3 A &

Ne 40084 sur TE - 20,
N* 40,132 sur TE = A 30,

Rotatlon & drolle.

Calage au P M.

Eeartement aux vis : 0,25 & 0,30 mm.

Drdre d'allumage @ 1-3-4=2.

Tension du ressort des vis ¢ 000 & AH0 grammen.

Condensatenr : 0,3 microfarnd.

Avance autemab'que centrifuge @ 18* & 20 i 1860+
1480 t/mn de rotor, solt 13* & 16* & 2.000 t/mn moteur
ol 9,57 & 12,5° & 1.600 {/mn moteor,

[Volr en'sge au chap'lre ALLUMAGE.)

BOBINE D'ALLUMAGE : LECAS R &

Consommation & I'arrét : 43 mmpéres.

Consammatlon en fonetion : 1.6 ampéres.

BOUGIES :

Tracteurs TE 20 : CHAMPION Ne 7 - 18 mm 3 dearie-
ekl dos Slectrodes 1 084 & 071 mm.

Tracteurs TE - A 20 ¢ CHAMPION L - 10 - 14 mm
fcartement des électrodes @ 0,58 & 0,84 mm.

REGULATEUR : LUCAS RF 87 N* 37.053.

2 Equipement des tractears actuels (depuls N* 300.001)
Ratterle LUCAS type GTW. 7 A/ ou A/T, 13 wvalta,
DYNAMO : LUCAS G 30/P 2 N* 22/159 A - shunt bl

igire. Voltage 13 - Vitesse de conjonction : 1.050-1,

t/mn. Débit maximum : 11 ampéres.

DEMARREUR : LUCAS M 3% G N= 25.038 A.

Rotatlon sens Inverse des algubles diune monire ¥o
de I'nvant du tracteur.

CONTACTEUR DE DEMARRAGE : LUCAS ST 18 b

18418 A, & communds par evier de v.lesses,
DISTRIBUTEUR : Ecartement des vis © 0,36 4 041 mm.
Condensatenr : 0,18 & 033 microfarnd.

Calage a'lumage sa P.M.H.
Avance sutomatlque.
REGULATEUR r LUCAS RT 87 N+ 87048, dolt Sro

remplacé par le type AB 107,

EMBRAYVAGE

Marque : BORG e BECK.
& des garoltores : extdrleur : 330 pam § Intérieur :
146 mm.
jxsenr 1 56 mm.
Hulée prilubriflée.
Garde h la pédate : 9.5 mm,
Mombre de ressorts : 9

*
DEMONTAGES - REMONTAGES

Ponr toms 163 travaux de démontage, réglage e remon-
tage. |1 est comne'llé dutliser Voull lage spéc a' FER-
GUSON, ecomprenint  nolsmment arrache-chemise,
fralee A sfdges de soupapes, exiractear el outil b poser les
guldes, extracteur et outll pour sléges de soupapes, ex-
tractenr de butée, tampon de contrd'e de va've de com-
mande. outils divers pour montage de reulements e de
jones de retenur, clés el sopports divers, ete.

En outre, les eooples lo sercage prescrits sont entendos
avec Mletage bubds.

DEPOSE DU MOTEUR
Co travall nécessite 'emplol du support spécTul FT 27

(ag. 1.
E;lﬂ.ll'lll.r le radistour et le blos;
Enlever ls capol en débranchant des deux tirants du

Fig. 1. — Sappor! molear,

réservolr d'essence et on démontant les deux boulons sar
Is traverse sapport de rad.ateur ;

Plager le upru.rl moteur devant fe traciear ;

Amener le cric sur ralls soms le earfer @ sonlager lo
moteur

Débrancher log barres de direction des bras de direc-
tion droit el gauche.

Diébrnpehor tes torants diesslen avant, co enlevant lea
repose-pieds |

émonter les raccords d'ean du radiateur, ealever 1o

batterie, . réservolr d'essence et e vent| ateur ;

Enlever les qualre gros boulons de fixalion du ira‘n AV
sur le carler inférienr, ainsl gue les denx plos petits §

Tetirer l'esslen AV, lo radiatenr, aveé les {rants do
triangu'stion et bielles de connealon ]

En ever la dynamn et son support |

Fixer .a parile AY du suppert motear par guatre bob-
lons & la demande.

Montage du support AR

Supporter le polds de I'AR du tractenr avec un erle
appropri¢, sous le bouchen de vidange de carler AR ;
ager les aitaches des faiscenux #lectriques sur mo-
teur ot débrancher an démarreur ot & la bob ne |
Débrancher :
&) les raccords de filtre & a'r et de renlfiard |
bi Pensemble col.ecteurs sdmisslon, échappement e le
carburatedar §
¢) ‘s iubulure de pression d'hul'e (nécessite la dépose de
la b fte b out’la
d) desserrer len écrous de rotoles de commande des gar,
enlever les boulons d nasemb age carter tramimlion |
Recu er Parrlére, de fugon h di:l;ler lep télons de cem-
irage des carters ot l'arbre primalre du disgue d'em=
brayige ;
Placer & partle AR du support et la fixer aun moteur,
puis en ever le cric supporiant le moleur.

Remontage du moteur

Opérer en sens lnverss. Avant d'enlevar le support AR,
p'acer le er’e sous le moleur et soulager le po ds 3

Avantl d'sssembler ‘e m leur ap corter de bolte, noter
que c¢e carter, saul sur. les premiers tractenrs, edl en
al iage Téger et le jolot. les bau oms, lea 1étoms de cen-
trage doivent &ire propres et endots de Tilamine ;

— i -



FERGUSON essence

Le on est placé au centre el en hant §

Le Boulom en placé su-dessus du démarrenr |

Les denx vis de fxotlon de gros diamétre se placent
vers le bas du earter Inférfenar.

An remontage de essien AV, les tites des qualre bou-
lons de a dianmétre se placent vers 1AV et eelles des
teax petlis bouvlons vers TAR.

DEPOSE DE LA CULABSE

Cetie opdratlon esl recommandée aprés les 300 pre-
mléres hewres de marche et ensulle tonlean les 1.200 et
1500 hewres on annuecllement.

% nécessité ent somvent indiguée par un encrassement
imporiant des bougies et de mauvals départs,

vant d'entreprendre celte opdration, 11 faut possdder
— un joint de couvercle deo culbulenrs ;
- un jointl de culasse ;

— un joilnt de collectenr ;

—= un Joinl de thermostat ;

— mn rodalr & soppapes et loutillage nécessaire.

Distabillage

Vidanger v eadlaleur i le hloc eylindres ;

Démonter les tirants & Vavamt du réservelr diesseme,
el len fnire pivoler vors ['avant :

Enlever la batterie ;

Fermer Parvivée dessence. Divisser le toyan d'arvivée
dessence an bol de déeantation. Enlever lp rdsarvalr fixé
El;dqm'lu houlons e démonter la tuyaulerie du reni-

ard §

Démonter le renvol d'angle de ln commande do régu-
lateur & Vextrémilé avant de la tige de eommande du

CARTER-CYLINDRES

EMBIELLAGE

— 030 —

paplllon des gaz. Tirer iz reovol d'an-
gle et lo lalsser suspendu wo ressort ;
Démonter e tirant ¢ In durite du
radintenr an coude de sortle d'eanm :
Démonter la durite du by-pass du
corps de thermortal ou la ﬂompu &
ean. Hellrer les deux wis fxant 1o
corps de thermostal & la culasse.
Basenler 'ensemble nolour de la tige
de commande do régulateur ;
Démonter le eolller de serrage du
tuyan d'échappement et enlever les
derous de fization du collectenr d'ad-
misslon, Tirer le collecteur hors des
goujons el le lalsser suspeudo juste
de maniére- A poovolr dégager la co-
lasse. Enlever lea Jolots
Enlever le couverale des calba-
teurs et son jolnt, Enlever les guiire
derons fixant la rampe des culbuleurs
et somlever I'ensemble. Sortir les
tiges dea culbuteurs,

Ddpose ot démontage de la culasss

Dévisser les écrous et soulover la
culnsse en sg servant dea rebords de
1a partie supérieare et du s du

thermostat. Ne pas essayer de di-

pﬁqr en tooroant le vilebreguln ;
len masujettlr les chemises au
moyen de rondelles ou entretoises de
dimension adéguate, serries sur les
goujons de la culasse. I1 est Impor-
tant de ng pas déeoller les chemlses ;

En appoynnt les ttes de wrlpl:fn
sur des cales de bols, comprimar les
ressorts de soupapes et retirer les
colllers €l les demi-cOnes. Lora da
démontage des soupa et des res-
sarts, prendre bien soin de loa placer
dans l'ordre da démontage pour -
volr les remonter par la suite m-
leur poaltlon respsctive.




CULASSE

Procéder ensaite au décalaminage ot & Ia wérification
des pléces : soupapes, guides, ressorts, sléges, bougles
(pointes rlﬁu de 0,75 & 080 mm).

NOTA : Len tubes de tiges de poussoirs sur la culasse
peuvent #tre changés. Pour les relirer, il waffit de les
m‘rr el de sortir chague moitié de part ef d'autre de la
culmase.

Pour la pose da tubes neufs, il fout employer Fontil
FT 53 formant presse ef emboutissoir conique.

Avapt de rep'acer In culasse, il ost prodent de s'amsi-
rer de 1'dtat frs. Conx-¢l ne dolveni pas &tre

ds ef dolven! tourner Iihrement dams leurs Joge-
ments.

Remontuge

Au remontage, velller & co que les spires jolntives des
ressorts solent plackes cdté bloc.

En eas de remplacement des guides, ceux-ci doivent
dépasser 1a face d l‘rnnl du ressort de 14,0 mm.

rrer 1es dcrony de cu'usse dans I"ordre correct en par-

tapt du centre et on s'8lolgnant vers lextérieur alierns-
tirement. Couple de serrage : 82 b B9 m/kg. Méme
ubservation pour les écroon de collecteury,

Desserrer les vis de réglage de culbulears et poser la
Fumpe.

Rgiler les jemx & 0,25 mm & I'admisslon et 0,30 mm &
P"échappement.

Terminer le remontage en procédant en ordre inverse
du démoniage.

Aprén un fonctionnement de quelques heures, vérifler
le réglage des soupapes et resserrer les forous de enlasse.

DISTRIBUTION

Démonlage du convercle avami ©

Supporter le moteur sous le carter infirieur ol retirer
ena le, eapot, radiateur ot traln AV ;

fletirer Ia courrofe de ventilateur ot celul-cl;

Enlever Ia nolx de démareage de manivelle, en mettant
en prise direcle (4" |

ietirer In poulle sur vilebrequin ;

Débrancher Ia chape de la commande des gaz;

Débrapcher le régulateur & la rotule A V'avant de In
commande des gas ;

Enlever les trols bou'ons, huit vis et V'deron de fixa-
tion du carter el retiver celui-cl (lo earter est centré par
denux tétons galdes).

Dépose de l'arbre & cames

Metirer le platesu & masseiotles du lateur ;

Dévisser les denx boulons de fleatlon du plgnen d'ar-
bre & cames ;

Avancer de 3 mm environ Ia rondelle de renval d'huile
et Pentretolse sur vilebrequin ;

Enlever le pignon d'arbre h ¢ames avec la chalne de
distribution ;

Hetlrer les trols vis de Mfxatlon de la p agqueile de
maintien de U'arbre b cames ;

Enlever len eulbutenrs, enlase, tiges de poussoirs ef
ceux-ci ;

Hetirer 'arbre & camies.

Remontage

1l s'effectue en sems [nverse.

Pour Te calsge, voir chapitre suivant.

Avan! de procéder & celul-cl, vérifler Palignemeont des
pignons avec un réglet, en tenant comple des jeux laté-
ranx d'irbre & cames ¢ de vilebrequin. Les rondelles de
réglage se placent derritre le pignon de commande.

emonter un jolut nouf.

Les poids d'équl‘:ihuga du ventilateur doivent dtre pla-
gin avee In marque « BALANCER » vers Iavant ot les
orifices en ligne.

51 la gonjon de fxatlon du earter a #t¢ reliré, 1l faut
le replacer soms ls pompe h eau.

— =



FERGUSON essence

Calage de la distribotion

Le procéddé sulvant suppose que les deols des plgnons
soni repérées en ligne avant dépese et an
PMH. eampresalon N* 1 et ba ancement de soupapes an
Nt 4

Amecner 1o platon N* 1 au PMH.; °

Remontar le p'rwu de commande de I'arhre b cames
par ses dvax vis de fixation ;

Tourner 'arbee b cames pour faire colnclder los repé-
rea en ligoe :

S'assurer qoe es soupapes du cylindre 4 soul blen en
bascu ¢ (cu butenrs) :

Monter définit’vement lo p'gnon dans celte pesition ;

51 on n'obtient pas Ia itlon de (4). chos'r une
position d'srbre & cames b 90° de la premiére. (Juatre
pos‘tions sonl posa’bles ;

Régler les cu'buleurs & 025 ¢t 080 mm aprés colle
opération.

DEPOSE CHEMISES ET PISTONS

Vidanger I'huile;

Déposer :

nl le m-teur )
. b} la eulbuler'e ;
¢1 In cu'asse ol Ten pousairs,

Retourner ‘¢ moteur sar le support et enlever le fllire
& hul'e da earter ;

!h‘r?rhunuﬂwnjummtvhhnm-dm
eourtes).

NOTA : Avanl fou! aulra démont w'assurer des re-
pires des chapeaur de bielles ef re.

Dimanter Tes blel ea et 1gllltmnl!,» par le dessus do motear
en avant pris la précaution d'en ever le cordon d'usure
en haut des chem'ses of en malnlenant eelles-cl en place
avez |la rondelle dappol nd hoc g

Remeitre lea chapesux de b'e'les en place ;

Poor le remontage, aplrer en sems lnverse on plagant
1a femte do plston du cMd de I'arbre b cames ;

ierm!né:mn;#eh\lmuimmnhdlulw
mikg. y

Les chem'ses sont humides et amovibles.

T existe des chemises cole réparation,

réaldsder &
+ 0,50 mm.

Avant la de celles—cl, s'assorer nnw de
l'embase ef placer on joint d'dtanchéité A
La hauntenr de ssement de la collsretis au plan de

‘nl est de 0,070 & 0.174 mm.
hb- nnnl:;n dea plslens me présente sucune partienis-

ritd,

5' on daolt enlever 'axe pour le remonter, 11 ast ndees-
saire de chauffer préalabement le piston de 60 & 70°
Procéder de mbme pour lo moniage d'un axe neuf.
Hrnur I"'ajustement des segments, se reporter aux Carac-

téristiques.
Velller & I'dquerrage et sn dégauchissage des bielles.

VILEBREQUIN

Pour enlever le vilebrequ'n apris dépose de I° "l
du carter de d'strfbutlon et du wo'ant. du Atre
do In prmpe b huolle ef de son arkre d'eniralnement :

Démonter les tdles de refenme do Jolnt dhmlle du
paller AR Eu deux parties) |

Enlever r‘mhmﬂhﬂumh!ﬂb
brequin, outll FTB 7 G

En'ever les denx vis de fixation du comvre-palier AV ;

Chasser vers "avant §

Retlrer le paller AV fixé par deox vis ;

Enlever le paller centrnl. u"nsl que los doux dem!-ron-
del’es de sade el de de latéral |

Retirer T:npll_lnr AR. aprés avoir débon’onné ‘es deux
vls de fizat'on. Pour faclliter sa dépose ol'liser deux vis
A six pans I"sn vissera dans e chavean de paller.

Enlever le vilebrequin aves le folnl dta AR.

Hemontngs

Avant le remontage, examiner minutieusement les
soles de pallers ¢t de manetons. Pour rectifications, se
reporier aux Caractéristigmes.

Aprés avolr pris toulss précaulions, ajustements of
nettovages, procéder au remontage comme sult 1

P'acer lon coquilles de palier en posit'on sor lm
gorges de centrage du bloe ;

de chamue cdtd du

Pacer les deml-rondelles de
paller central. Ces deml-ronde’les me comportent ﬁu de
patte de maintien (les rainures de grofssage vers 'exté

risnr) §
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Monter le Jolnt d'étanchéité AR, les
lévres & Platéelenr ot poser lo vile-
n sur les paifers:

GRAISSAGE

Présenter lo chapeau da paller een-
tral ot les dﬂl!.‘p:lml-ru'nﬂ!l!ﬂ de
poussée, avee les ralnures h Dlexté-

riear.

Velller @ présenter les gorges d'ar-
it des coussinets du méme ofitd
Monter les covasinets el chapeaux de
paliers aprés avolr lubrifld ahondnm-
meat,

NOTA : Les ehapeuus de pa’iers ne
sont pan inferchangeables ef sonl re-
pérdn mur le bloc.

Avani serrage, vérifler le bon mon-
tage en faisant tourner le vi in
de sens ol d'ulﬁ'n et faire de me

r chague [
“;prﬂl les vg: de paliers & wn com-
ple de 124 & 13,8 m/kg :

Placer le couversle de paller AR
avoe ses joints de foptre endulls de
pits & Jolnts :

Placer le couvercle de Fllhr AV en
montant deax Jolnts en lidjge neals de
chague chté, enduits de plte i joints ;

Monter lo plaque AV moleur avee
un jqint meaf et replacer le pignon
de commandg de ne, le cha in
vers Pintérlpur. On dispose de ron-
dellen d'épaliseurs varishles pour nse
surer Palignement de ce pignon aves
celal de V'arbre h comes. )

Continmer le remontage eomme 11
est dit précédemment.

ALIMENTATION

Les troctours TE 30 ot TEA 20 sant
montés avec un carburateur ZENITH
9 T 2 ou HOLLEY 850 A of sont
munis d'un Altre b air BURGESS oo
AL SPHINX.

Le réservoir en charge comprend
une réserve ef 'alimentation est asau-
rée par un robinet deux voles. Son
montage sur lea différentes sdries esl
différent en ce qui coneerne les sup-
mﬂl élaatiques & I'mvant et & Dar-

e,

Los nouvesnx sopports ne sont pas
sdaptables sur les anclens réservy

La réserve est oblenoe par [Dinter-
médialre de I'embase due déeanteuwr
eomportant un robinel deux posltions. Ouvert de denx
tours, le robinet met en communication le réservolr et le
décanteur par un lube falsant saillle dans le Téservolr.

Ouvert & fond, ce roblnet permet fa vidange compléte.

Le Altre b air, BURGESS ou A C et du type cassique
i baln d'huile, Le nivean d'huile du bo! est i respecter
¢l son nettoyage est b offectuer toutes lea 10 henres ou
plus somvent al Tes conditlons de travail 'exlgent.

Ctillser de 'huile molene Auelds.

Sur les tracteurs sactuels, une tuyanierie relie le reni-
flard du carier an flltre & alr.

Les co'lecteurs admission et échappemeni sont en une
seule pléce, de fagon h provoquer on réchauilage des
gor frais.

CARBURATEUR ZENITH
Alguilles do réginge de débit (Ag. 2)

Les earburateurs eomportent une alguille de riglage de
débit ; deux types : Standard et Min Maxi,

Dans le premier tyvpe (Standard), fa téte de commande
de Palguil’s est traversée par upe goupille conique.

Cette algoille vissée & fond ferme complitement le di-
it du gic'sur principal, tandls que dans le type Mini
Muxl (téte de commande maletde), le chne de rég'age de
Valguille comporte un petit orifice qui réduit le d h
un minimom seolement.

Ne jomais bloguer & fond les alguilles de réglage.

L& moteur étant chaud, visser I'siguille & fond, sans
foreer, at{ dﬁviiuef de d“f:l {ours ﬂﬂtm} n;? dl:
oo togr (deuxibéms t . On dolt, & ce & #n
une necélération frnm ’

Le réglage final se fera le tractenr élant ag travail, et
on réglera de deux b deox tours et deml {pnmtl!.gpﬂ
ot environ deax tours (deuxiéme type) pour oble 1a
Emmgn maximum, tont em comservamt un Hgime

nomigque.

En cas de maavais résulial, vérifier le scrrage du gl
cleur prineipal. Démonter & cet effet 1'alguiile grﬁlh{t
avec son support et le presse-étoupe. SI Valgmille est
dure & tourner ou si I"on comstate une folte, démonter le
presse-étoupe el le remelire on &t

Pour les départs & frold, otiliser le volel d'air, mais
Pouvrlr aussitdt aprés le démarrage du motear.

NOTA @ Le gicleur principal réglable du fgpe minimitm-
muorimom n'esf plus monfé sur les carburatenrs depnis
le mateur portant le numéro de adrie SC 3838 E of eat
remplasd par un rin‘mr entidremen! réglable par poin-
fean reconnoissable @ son boulom d'un diamélre de 34"
L!ﬁ ﬂ:}]' i,

recam és pour les carburalenrs dqui-
pkdeumu-ml I'ntulu'::h: o
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flg. 2. — Alguilles de réglage.

Ci-dessns 2 1 [gpe alondard,
Ci-deasoma ; 3 type mini-masi,

J

|

1) Réglage normal : wn leur (déwisser d'un lour com-
plet wrf.r da la position mazimum fermie).
) Mazimom de puissance sous forle charge : un lour

¢l guart.

.I\’nul altirons Patfention J;-rﬂ:;#j;nir r?n'ui mdlange
fra re penl provoguer ia arafion des seupa-
p«FJ'le.hupp:;lmfr bc.l“::nndl'ﬁ.um diffdrentes, chaleur
oit froid excessifs, haute altitude, quatités de combusti-
ble diperses, rumt affecler la carburation el comduire
& une modification des réglages recommandés.

Démontage du ocarburateur

— Fermer Parrivée d'cisence of débrancher la tnyau-
terie.
— Débrancher :
In commande de volet d'alr :
Ia prise du fltre & alr;
In commands de réguinteur.
— Déposer lo carburateur.
Au remontage, ne jamals employver un joint d'embase
i3 pour éviier la déformation de la bride de fixation.
S'assurer dgalement du fonct'onnement normal du volet
d'alr ¢t régler 1a tension du ressort de rappel.
Pour démonter complétement le carburaleur, procéder
comma suif (Ag. 3) :
— Enlever le lube de connexlon (18}, en desserrant la
vis (28) du renvol (26) ;
— Hetirer "éeron do volel des gax (14). les ronde'les
(12) et (13, le renvol de commandg (10) et In butde (B) ;
= Enlever In tige de commande (11) du resvol (100 :
— Bplever les cing vis (¥) et ropdelles grower (4) de
fixation de la cuve &t ﬂlpar:-r celle-cl du corps supérieur
du carburatenr (7). Retirer le jo'nt (41)
5— Retirer e fottenr (400, le pointéan (43) et son joini
(43% 3
— Enlever :
ressart (44) 5
‘-E-“LI. vis de butde du volet des gaz el son ressori (6)
el \
NOTA : Les ols (T fHxant le vole! sur laxe sant arré-
fdes, ne pas [ex démonter.
— Retirer le diffusenr (24}, le glelear de ralent] (390, et
le gicleur d'afr (38)
— Démonter I"dcrow du jolot presse-dtoupe (35), Je
presse-floupe (M), Ialgullle (38), Lﬁa{nlnl 1), la glelenr
prinalpal (§1) ot la rondells fibre H

Is vis de rég'age duv ralentl (45) el son

Fig. 8. — Carburatenr Zénith.

— Enlever la vis de vidange (87) §

— Hellrer les vis de volet d'air (15), l'éerou (33),
rondelle grower (270, Varrélolr de ressort (31), le res-
sort (30), puis Pentrelolse (19) =t lo volst (18).

Paor le temonl procéder en sens inverse en chan-
geant les [olnts défectuenx.

Folnts particullers

Ensemble de commande de volel d'alr el montage de
la commande (117 dans le tube (185).

Le réglage en hauteur de ce tube dolil dire lel qu'en
maintenant le paplllon ferméd, sans forcer, celul-ci all
tendance & s'cuvrir léghrement soms 'sction de la Hge
(11) dans le tube, de fagon & découvrir I'orifice de passags
du ralent! an régime.

En ras de fonctlonnement défectusux & certalnes ahil-




tudes of véglage limile de rl!{l“ll, on obtisndra un
meilleur rendement en changeant lo diffusenr de 17 mm
par an de 18 mm.,

Volr chaplire pricddent : Réglage.

CARBURATEUR HOLLEY

Monté sur certains tracteurs T EA 20 derniers modd'es.
Il eomporte una lialson entre le volet d'alr ot 1a wale

des gam
Fonctionnement (fg. 4)

uh Eﬁ;hlﬂnl arrlve ¢n (A) e dana ln cuve par la poin-
an (B).
Un gleleur primelpal (2) & débit Inhl r ille
an fw‘:ll'rnit ['pu-uur.?elm diffasenr {H'plr'l-up:uh 4.
Un candult vertleal (G} alimente le gleleur de ralenti
(I et le mélange de ralent] est 6 par la vis (3).
En vissant cetle vis, on enrichit l¢ mélange et inverse-

meni.

Ca g fait & 400 t/mp. La vitesso de alent] &tant
rlﬂ- la vis bulde du lan.

I-Ifl de régime est obtemu par la poaltion de
I'n (] lage de débit du giclewr principal. Sa
tlon » et de deux toors (dévissée).

Finir 1o réglage en travall normal duo tracteur,

Ls démentage el le remoninge de ce carhurateur
n'offrent aveune difflculis

REGULATEUR

Type 4 masseloltes monides sur le plgoon d'arbre &
cames, rellé par un systéme de leviers @

Fig. 5. — HBranchemeni
do régulalenr

JOTEEN

TR

Fig. & Réglage i
rdgulalenr

a} directemaent an volet des gar : r

b ledirectement h un levier de réglage placé sor lo
tube de direection (fig. 5.

Son fonctionnement st classique, Lorsque la wilesae
du motear crolt, les masselottss s'éeartent el aglssent
par l¢ levier (3), sur lo volet des guz (61, ‘e po'nt darti-
culation élant en 4. !

Le déplacement du levier (8) est fonclion de la vitesse
du motenr, mals peut &tre modifid pay In lialson &lasti-
que (8) an levier de r lage (7.

Une vitesse de rotatlon corrects ost obteaue par In
position du levier (7).

Lo régulatenr est prévu r agle entre 1.000 et 2.000
tours, h faible régime, le dé ent den masse-
lottes n'affectant pas la commande de volel

Il esi done recommandé da tonjours choisir une vitesse

ermettapl au moteur de fonctlonner b un régime cons-
ant de 1.500 t/mn.

Réglage (fig. )

Aprin avolr Tait chaulfer le noteur, débrancher la
chape (A} du levier du régulateur. Régler In vitesse &
100-450 t/mn. L‘mmip‘ni d'mn compte-tonrs branché sur
I'arbre de prise de faree est recommandé en conaldérant
sue 450 t/mn correspondent & 163 t/mn de eet arbre ;

Couper le contact et dégager la dynaxmao en Ia falsani
plvoter sur son support :

Débrancher la rotule (B) et le ressort de mappel en (C);

Desserrer 1a vis de balée (D) sur le carter et In resser-
ver jusqu'at contact avec la butde Intérieurs |

Avec le volet des gax en butée de ralemtl, ter lu
chape en (A), de fagon h pouvelr emmancher I'axe sans
faroer aur !n hutde réglée précidemment avec le levler.
Visser cette chape d'un tour sepplémentaire ;

Desserrer les E:rw.s en (E) ot tourner I'attache jusgu'h
co gue le levier (G) vienpe en contact svec la tige d'scoé-
ldration, le levier de mancenvre étant on position ralentl,
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POMPE A EAU

c'est-h-dlre & 85° en avant de sa posltlon acedlérde coptre
la colonne de direetion ;

Ressarrer les dcrous (E) ;

S'assurer que les splres du ressort (H) solent bien
Jointives & In position repes.

Ce ressort comporte 15 on 28 spires. selon les modiles
TEA 0 tu T W,

En maintenanl le lovier du cégulatenr & 1o position
ralenti, ¢t en sou'evant légérement Ja t'ge de commande
(K}, on doit tromver un jea de 0,12 & 0,95 mm entre Vex-
trémitd de ln tige et le renvel du Jevier en (C).

Co réglage ent trés Imporiant sur les modiles TE 20,

mih ressort de rappel n'est pas en charge b la position
neatre.

Il V'eal molns sur les séries TE A 20, o ce ressort est
sons tenslon 4 ca moment.

Proeéder ensuite au réglage de aitache du ressort :

Avee lo levier de rdglage en positlon ralenti (85%), fer-
mer le volel des gaz, et ajuster In rotule (B). de fagon 4
ce quslle se présente en position normale, le Tevier (K]
butant sur lv renvel du régu'alenr en (C).

Replacer la courrole de ventilateur et la dynamae ;

Démarrer le moteur of le faire chauffer :

Placer le levier position aceélérde & fond, et régler la
vitesse b 2200 t/ma = 800 {owrs/m arbre de prise de
farce, au moyen de 'dirier (F) (desserrer Jes derous ol
faire tourner la commands) :

Resserror les dcrous (E)

8l la vitesse ne resle pas constanie, réglor en (D) en
serrant In vis, Bloyuar le eontre-derou

Négler 1o maintlcn du levier de commande par son res-
eort de frictlon sous le tablean de bord,

ALLUMAGE

Il existe trofs monlages différents ;
1* Tractenrs TE 20 — Disteibatenr LUCAS D 3 4 3

N 40084
Ouverture des vis : 095 & 0,30 mm. Calage au point
mort haut,

Sur sertainy modéles, Tn poulle de vilebreguin porte un
ug:.rre indiquant l¢ P.MH. du cylindre Hﬁ.
r dantres, le vo'and porte une marque do PAMH.

3* Moteurs de 5 | E & § 8906 E — Dinfribmtenr LUCAS

N* 40132

Lis volanis de cos moleurs comportent des trons, ve-
mant en regard do trou de ca'sge préva sar le carier
lorsqoe e plston du eylindre N1 est & 10%, 100=, PO
oo 380* avant le P.M.H.

= Ameper le replre correspondant & 10° avant le
PMH. cylindre N* 1 compression en face du trog de
calage. (Employer ane tige ronde de 8 mm) :

— P'arer le distributeur en position correste d'allu-
mage N* 1:

Fig. 7. — Plalcau de

riglage d'apance du

disfributeur d*alfu-
mage.

— Hamener d'une division vers le repére B, sur le
platean de réglage d'avance da distribulenr ol serrer la
vis de flxation de l'embase (fig. 7).
¥ .‘-H-!r:rr N & BO0G E of amwivants — Disiriboleur

N db.146

Les trous de volant correspendent nux positions 90+,
180% of 270" avant P.MH.

Le calage doll se falre an PM.H.

NOTA : Sur les mofeurs N* S 1 E 4 5 8.908 E, il peut
dire maonté un distribuienr N* 40,146 ; dans ee cas, cdaler
an PMH,

Employer & cel clfel le repére 10* avant le PM.H.
mais ramenor de deex gradustions et demie vers R la
pogeette de réglage d'nvance.




