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Description du projet

La ville, la grande ville surtout, a créé son propre mythe qui se nourrissait depuis toujours de
l'opposition avec la campagne. Garant des libertés civiques ("Stadtluft macht frei") pour les uns, "gouffre
de I'espéce humaine" (Rousseau) pour les autres, la ville est aimée ou mal-aimée. Cependant, les
désordres engendrés par la révolution industrielle et I'urbanisation troublent cette lecture binaire.

Ce projet de recherche porte un regard comparatif sur les projets de modernisation des grandes villes
francaises et allemandes dans la premiére moitié du 20¢ siecle et revient sur ce moment historique clé
ou le mythe de la ville bascule. L'automobile qui apparait a la fin du 19¢ siecle est le vecteur puissant de
cette modernisation, transformant d'une fagon décisive les territoires urbains et ruraux par la circulation
méme et ses dispositifs techniques, introduisant un nouveau mode de vie urbain et une esthétique
propre. Le passage des systémes de transports collectifs sur rail aux déplacements individuels en
automobile et la mise en place de réseaux routiers performants reliant villes et campagnes sans
interruption sont les supports d’une métropolisation accrue et d'une révolution du rapport entre espace
et temps.

Les changements de la perception, la pratique et la conception des espaces urbains ainsi que la
réception et l'interprétation de ces changements en France et en Allemagne se trouvent au centre de ce
projet de recherche. S'intéressant a l'architecture, a l'urbanisme, aux arts et a la technique, il propose
d'aborder un corpus riche de projets théoriques et de préoccupations concrétes de terrain a travers le
miroir de la scene artistique, intellectuelle et des médias.

L'automobile et la grande ville

Hypothése :

Plus qu'un simple moyen de transport, l'automobile est a la fois produit et outil du projet de
modernisation des sociétés industrialisées au seuil du 20¢ siécle. Elle a refagonné les villes et changé
les pratiques et la perception de leurs espaces. De son essor dans les années 1900 a la motorisation
générale a partir des années 50, 'automobile a surtout transformé les grandes villes. La rue est a la fois
I'espace de ces transformations urbaines et le théatre de ses conflits, il condense les enjeux posés par
la question de la grande ville du 20¢ siécle. Elle en a également marqué les représentations dans les
arts picturaux, notamment dans la décade d'effervescence avant le krach boursier de 1929. En France
comme en Allemagne, les projets urbains et l'esthétique de cet "age des métropoles”, s'ils sont
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impensables sans les référents américains, conjuguent alors croissance suburbaine et émergence de
routes spéciales pour I'automobile.

Pour Eberhard Roters (1987), le Paris des Impressionnistes — qui est aussi celui d'Haussmann — était la
capitale de la peinture de la grande ville au 19¢ siecle. Dans le Berlin des années 1910 et 1920, cette
peinture change de motif pour s'intéresser a une rencontre plus vibrante et souvent inquiétante, la
collision de l'individu avec la métropole en pleine mutation intellectuelle, technique et sociale, rencontre
cumulant dans les scénes de rues qu'Ernst Ludwig Kirchner peignait en 1913 et 1914. La violence de la
ville du 20¢ siécle fascine les artistes : le paysage urbain moderne stimule le regard par les derniéres
innovations techniques, les affiches publicitaires, la débauche de sons, de lumieres et de couleurs.
Mouvement et vitesse modifient la perception de la ville, de ses rues et de ses batiments, mettent en
concurrence espace et temps. Ces années voient s'évanouir non seulement une nouvelle peinture,
mais aussi un cinéma émancipé de l'esthétique théatrale. La caméra se déplace, construit ses propres
séquences urbaines, comme dans Berlin, symphonie d'une grande ville de Walter Ruttmann (1927).

La ville moderne a besoin de béatiments modernes et de rues modernes. Dans les années 1900,
I'Europe se tourne vers les modéles américains comme ses gratte-ciels ou ses solutions pour parfaire le
systéme des circulations urbaines, modéles discutés lors des premiéres expositions et rencontres
internationales sur l'urbanisme et sur la route. "La rue du futur", dispositif nouveau qui répond aux
impératifs de I'automobile, est séparée des autres circulations auxquelles il se superpose dans I'espace
de la rue, comme le montrent de nombreuses représentations dans les études et projets de I'époque. Il
s'agit de rendre fluide, "la vitesse résume le progrés méme de la société moderne" (Le Corbusier,
1925). A terme, ceci implique la mise en place de routes spéciales & chaussées séparées, aux accés
contrélés et aux intersections fluides réservées exclusivement a la circulation automobile. Entre 1920 et
1940, la généralisation de I'automobile aux Etats-Unis déplace la question de la route des parkways,
voies urbaines faisant cohabiter les besoins de la mobilité et ceux des loisirs urbains dans une
conception scénique — concept diffusé en France par Forestier en 1906 — vers le transport de masse a
I'échelle régionale, voire territoriale.

A partir des années vingt, les déplacements individuels en voiture prennent la place des transports
collectifs sur rail (train, tramway), avenues et boulevards se transforment tant bien que mal en voies
rapides pour automobiles. A Paris comme & Berlin, & Marseille comme & Hambourg, les urbanistes se
préoccupent du théme des voies de contournement et de traversée des villes pour la circulation
automobile. Avec I'horizon régional, les rapports entre ville et campagne se complexifient, la métropole
dense du 19¢ siécle n'est plus le modéle unique du développement urbain. Les infrastructures routiéres
se constituent en réseaux (auto)routiers régionaux pour vertébrer la croissance suburbaine.
L'Allemagne nazie met en place un réseau d'autoroutes nationales dans les années trente, connecte
ses grandes villes au réseau a lintermédiaire de systémes de rocades et de radiales. Ces
ameénagements s'inspirent encore du réseau ferré ou la gare terminus du réseau, nouvelle porte de la
ville suite au démantelement des fortifications urbaines au 19¢ siécle, forme une interface monumentale
entre ville et territoire, espace du voyage et espace urbain, architecture urbaine et architecture des
réseaux. Mais les réflexions ne s'arrétent pas au modéle du rail, produit du 19¢ siécle. Avec la
circulation automobile, ville et campagne se fondent dans une méme logique territoriale qui s'impose
avec les programmes d'aménagement et de reconstruction de l'apres-guerre. Les voies rapides ne
s'arrétent plus aux limites fluctuantes de la ville, parcourant et maillant les territoires urbains en réseaux
sans début ni fin ou toutes les routes conduisent a d'autres routes. Ces nouveaux réseaux, constitués
dans les années 60, opéreront un autre changement dans la perception et dans la pratique des
espaces urbains qui, a son tour, trouvera son interprétation dans les arts et les médias.

Regardant le Paris de Baudelaire, Benjamin remarquait que la rue était devenue un appartement pour
le flAneur qui était chez lui entre les fagades des immeubles comme le bourgeois entre ses quatre murs.
Aujourd'hui, plus qu'un siécle plus tard, on peut retrouver les tours et les détours de I'espace public
dans les stratégies de parcours, de changement de file effectués sur les autoroutes urbaines dont les
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sociabilités passent surtout par le style de conduite, la prise de contact visuelle et I'esthétique de la
voiture. Entre gestes mécaniques, actions intuitives et distractions offertes aux yeux, l'autoroute offre
une expérience "existentialiste”, thérapie autant que paranoia, liberté autant qu'anxiété. On s'y perd
dans la foule ou on s'y perd tout court, comme le disait Phil Patton (Open Road, 1986) a propos des
freeways californiens : "| went out for a loaf of bread and ended up in San Francisco."

2. Comparer la France et I'Allemagne

Hypothése :

La comparaison des phénoménes urbains est fondamentalement possible dans le cas de pays voisins
comme la France et I'Allemagne qui ont une longue histoire commune et dont les mutations
structurelles (industrialisation, métropolisation, motorisation) s'inscrivent dans des cycles temporels qui
se chevauchent. Ces mutations ont changé l'aspect physique comme la composition sociale des
grandes Vvilles. L'automobile a contribué a faire émerger une urbanité différente, une signification
nouvelle du fait urbain qui se traduit dans des conceptions concrétes et des modéles pour les (grandes)
villes idéales discutés de part et d'autre du Rhin ainsi que des échanges artistiques, intellectuels ou
techniques. Sous le régne de l'automobile, I'antagonisme entre ville et campagne disparait, et les
paysages du transport dans les grandes villes se ressemblent d'un pays a l'autre.

Pour la période concernée (1900-1950), les conditions cadres dans les deux pays se ressemblent. Elles
sont le résultat de I'histoire industrielle du 19¢ siécle qui est portée par la premiere révolution des
transports, celle du chemin de fer. En revanche, des différences apparaissent quant aux contextes
sociétaux et quant au développement spatial. Ainsi, la répartition des grandes villes frangaises — Paris
la métropole dense, puis Lyon, Lille, Marseille, Bordeaux et d'autres — dans le "désert frangais"
contraste avec l'armature urbaine plus équilibrée de I'Allemagne ou I'entrée tardive de Berlin dans la
concert des grandes métropoles se fait certes au détriment de Hambourg, Munich ou Cologne. Mais, a
la méme époque et surtout @ partir des années vingt, la formation de régions urbaines polycentriques
(Ruhr, Rhin-Main, Rhin-Neckar) donne naissance a d'autres interprétations du fait métropolitain, de sa
construction, de sa gestion et de sa représentation.

Au-dela de ces considérations d'ordre structurel, des investigations comparatives s'imposent dés lors
qu'on est confronté & des relations concrétes entre les deux pays. A titre d'exemple, dans le domaine
des voies, 'approche terminologique permet de citer les influences frangaises sur la construction des
routes de campagne pavées en Allemagne qui a commenceé seulement au 18¢ siécle, époque a laquelle
le terme Chaussee devient courant en Prusse et en Allemagne du Nord, a cause de la présence de
I'administration napoléonienne et du modéle constitué par les Ponts et Chaussées. En ville, on
appellera Allee, Boulevard ou Avenue les rues plantées dont le modéle a été importé de France, et
notamment du Paris haussmannien, "capitale du 19¢ siécle" (Benjamin, 1989). Et Berlin, métropole
émergente et capitale du jeune Empire allemand, adapte le modele des passages parisiens dans
lesquels ses citadins affranchis deviennent des flaneurs a leur tour.

Un autre type de relations concerne les régions frontaliéres ou se rencontrent les cultures, les intéréts
politiques et les structures spatiales de la France et de I'Allemagne, ou s'imbriquent les contextes
nationaux et locaux d'une maniere complexe. Dans ces terrains de conflit, les occupations,
changements politiques et territoriaux entre 1871 (annexion de I'Alsace-Lorraine par |'Allemagne) et
1957 (la Sarre réintégre I'Allemagne) ont eu un impact sur les projets, la gestion et I'esthétique de ses
grandes villes comme Strasbourg, Metz, Sarrebruck ou Mayence.

La France et 'Allemagne se regardent. A I'échelle nationale, l'image de la grande ville, construite par ou
reflétée dans les médias d'un des deux pays, est toujours décelée et interprétée par les médias de
l'autre — ne pensons qu'au mythe de l'autoroute allemande, produit de la propagande du régime nazi.
Mais le mythe de la grande ville est aussi le fait d'hommes, plus ou moins connus, qui le formulent et le
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propagent a travers leurs oeuvres, leurs discours et leurs écrits. Plutdt que d'en refaire une
monographie a partir des seuls contextes nationaux, il s'agit de resituer ce mythe dans un contexte
international caractérisé par la mobilité des concepts et des acteurs et de le reconstituer a partir de
regards croisés et d'échanges concrets. Des plus connus des "passeurs" — Benjamin a Paris et Le
Corbusier a Berlin — aux techniciens de ville échangeant leurs expériences lors d'une rencontre
internationale, tous ont contribué & leurs maniéres a fagonner le mythe de la grande ville.

Programme et calendrier

Durée du projet de recherche : 14 mois — juillet 2006-aodt 2007

|. Travaux préparatoires (6 mois — juillet-décembre 2006) :

1. Inventaire des sources

2. Délimitation du corpus et des terrains d'étude

3. Collecte des données : enquéte historique (travail en archive et en bibliothéque, en France et en
Allemagne), visites sur les lieux, reportages photographiques

4. Mises en perspective France-Allemagne : conjonctures et seuils historiques

5. Reformulation des hypothéses de travail, mise en place d'un plan de travail détaillé pour la phase |l

|I. Analyse du corpus (6 mois — janvier-juin 2007) :

1. Mise en évidence des thémes importants relatifs au sujet de la recherche

2. Sélection de quelques thémes et analyse diachronique des oeuvres, projets et discours s'y rapportant
dans les deux pays

3. Confrontation et mise en perspective synchronique (thémes, situations et/ou terrains choisis, en
France et en Allemagne)

4. Relevé des influences mutuelles, échanges et ruptures, France-Allemagne

5. Analyse terminologique frangais-allemand, données biographiques

6. Formulation des conclusions

[l. Rédaction du rapport de recherche (2 mois — juillet-aolt 2007)

Moyens et compétences

Le présent projet de recherche se nourrit de mes travaux sur I'histoire des infrastructures et leur rapport
a la ville et au territoire (cf. liste des publications). Il est surtout complémentaire par rapport a ma
recherche doctorale concernant « La naissance de l'autoroute entre urbanisme et aménagement du
territoire. Allemagne, Etats-Unis, ltalie. Influences mutuelles 1920-50 » (Hochschule fiir Bildende
Kinste Hamburg, sous la dir. de Hartmut Frank et Jean-Louis Cohen), tant au niveau des terrains et
objets étudiés qu'au niveau de la période historique et de I'approche comparative de corpus assez
hétérogénes de textes, discours, plans, dessins, tableaux, photos, films etc. Par ailleurs, ces corpus
imposent un travail dépassant le cadre de I'histoire de l'art et de l'architecture afin de mieux les
confronter.

Dans le cadre du travail de these, des séjours effectués dans des bibliotheques et archives nationales,
régionales et locales aux Etats-Unis, en ltalie, en France et en Allemagne ont permis de repérer des
documents et des fonds a traiter pour le projet de recherche proposé aujourd'hui. La consultation des
grandes bibliothéques et des archives nationales ou internationales telles le CARAN, les Archives des
Congrés mondiaux de la Route a Paris et les Archives de 'occupation francaise en Allemagne et en
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Autriche (AOFAA) a Colmar, du Bundesarchiv et du Deutsches Technikmuseum a Berlin et de la
Forschungsgesellschaft fir Strallen- und  Verkehrswesen a Cologne, permettra de mettre en
perspective des cycles intellectuels, artistiques, politiques et projectuels paralléles en France et en
Allemagne et d'en vérifier les rapports entre les deux pays. Un travail chronologique et biographique lié
a des visites d'institutions et d'archives locales et régionales, doit permetire de vérifier les relations
établies sur des thématiques, des terrains et des objets précis plus limités.

Cette investigation a plusieurs niveaux paralleles permettra de situer les changements du mythe de la
grande ville par rapport & des projets ou cycles de projets concrets, leurs leitbilder et leur réception (ou
anticipation) par les arts et les médias, par rapport aux trames des idéologies et courants de pensées
nationaux et internationaux, des stratégies urbaines et métropolitaines a long terme et des interventions
plus ponctuelles.

Valorisation

Les travaux et les résultats de cette recherche nourriront l'activité d'enseignement et de recherche a
I'Ecole nationale supérieure d'architecture de Strasbourg et renforceront ses coopérations
transfrontaliéres avec notamment |'université de Karlsruhe, a l'intermédiaire de cycles de conférences,
de séminaires et de workshops franco-allemands.
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