Régularité

tains mais sans dommage, mais
surtout un_premier ordre provi-
soire avec la Golf de Richard

Cortot en téte devant I'Austin-

Healey de Patrick Berthier et
I'Alfa GTV 2000 respirant la
puissance d'André et Franck
Tissot. Avant de descendre la
Faucille, la pause au restaurant
la Spatule et non pas le Mar-
teau comme certains 'avaient
suggeéré. Quant aux copilotes
dont certains faisaient leur
début dans ce « dur métier » ils
échangeaientnombre d’astuces
etde « conseils », certains méme
avouaient ne rien comprendre,
leur pilote n'en faisant qu’a leur
téte. Un jour quelqu'un m’a dit
que ces épreuves de régularité
n'étaient que des prétextes pour
les divorces dans les équipages
encouple!Les équipages, atten-
dus a I'Open Bar du Kempinski
vers 23 heures, n'ont pas fait de
vieux os en pensant a la journée
du lendemain, annoncée trés
longue au Briefing.

En effet, le départde la premiére
étape fut donné vers huit heu-
res trente pour rejoindre deux
spéciales merveilleuses sur la
montagne, dominant Aix les
Bains, montant au fameux relais
ORTF et empruntant le Col de
I'Epine. Encore réguliéres et
ménageantleur belle monture la
356 B de 1963, Catherine et Vir-
ginie Oswald n'ont pris que peu
de secondes de pénalité, cela
ne sera pas le cas pour Claude
Dorkel, devant Christophe, son
copilote de fils, pour, en recon-
naissance, avoir sous estimé
I'épaisseur des épines de pins
et de feuilles dans un gauche
trés serré et posé la Golf un peu
plus bas. Une aile froissée et tout
le temps de faire les photos de
toutes les autos fut leur cadeau,
avant de « se faire charrier un
max » parles autres concurrents
etsurtoutd'écoperde 500 points
de pénalité. Regrets quand ils
connurent les écarts de points
au classement final

La pause repas non loin, appré-
ciée, a peine avalée, il fallut tirer

trés a l'ouest pour rejoindre le
Circuit du Laquais. Méme si les
routes n'avaient pas le charme
des sommets empruntés en
2009, leurs diversités furent
appreciée par les pilotes, quant
aux copilotes, ils n'avaientguére
letemps de regarder le paysage
entre les carrefours, les notes
du road book, les compteurs et
chronographes, de jeter un oeil
sur les toits des églises ou les
ruelles des villages ou encore
les petits ponts, autres canaux
et rivieres traversés. |l faut
reconnaitre un presque parfait
sans faute sur le road book de
ces 917 kilometres concoctés
par I'équipe de PHO.

Nombreux découvraient ce
circuit, trés roulant, technique
a souhait, dégagé, et sous le
soleil un vrai plaisir de conduite,
cing tours, refaire le méme
temps qu'au second, contro-
ler les temps de passage, et
prendre les bons repéres, une
collaboration attentive a vitesse
élevée (pas pourtous)certaines
Porsche doubleront deux fois
des consciencieux jouant la
gagne. Sur un circuit, le pilote
roule a sa main, sans stress,
le copilote s’adapte pour les
repéres afin que les écarts soient
minimes. A ce jeu précis c'est
Marie qui donna a Jean Veyrier
avec sa 914-4 les meilleures
indications et ils s’avéreront les
plus réguliers ne prenant que 3
secondes, devant Henry Tessier
sur la Classic Boxter avec 4

 Patrick Berthier et Jean Laurent Bracieux (Austin Healey) remportent
sla seconde édition du Genéve Cannes Classic.

L'Austin Healey Mk1 de Daniel

Gosse/Patrick Mestanier.

Vérifications et départ devant le
célébre Jet d'eau de la ville de
Geneve.

Wilde.

secondes, Jean-Claude Frion-
net sur la Carrera 2L7, avec 8
secondes en troisiéme position
et Maurice Dubois en Alfa avec
10 secondes. Remarquons que
le dixieme ne prendra que 30
secondes.

Une trés belle Giulia Super, pilotée par Maurice Dubois/Louk De

Quittantle circuit vers 17 heures
la caravane prit le chemin de
Grenoble, puis la direction de
Gap sur une route délaissée
par les poids lourds et agréable
a souhait, une derniére visite en
touriste puisque Jean Claude

Jean Claude Frionnet/Nicole Laborier (Porsche Carrera 2.7) com-
plétent le podium.
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