While California has more than 500 public charging stations at parks, malls and grocery stores to serve electric vehicles that rolled out in the last decade, the network is still thin across the rest of the country, forcing drivers like Bernheim to get creative.

That may change as charging stations crop up in San Jose, Seattle and Portland to serve early adopters and pave the way for a new breed of mass market plug-in cars.

In Oregon, Portland General Electric put five free charging stations in downtown Portland, Salem and suburban Lake Oswego and plans to add more.

At the end of the year, Coulomb Technologies plans to roll out five curbside charging stations in downtown San Jose that drivers can access through a prepaid plan. The company is working with entities in New York and Florida to do something similar, president and founder Praveen Mandal said.

Palo Alto, California-based Better Place is working with Renault SA to develop charging stations for electric cars in Israel and Denmark that would work on a paid subscription, said spokeswoman Julie Mullins.

« Charging stations for electric cars growing in number », CNN, 20 octobre 2008, http://edition.cnn.com/2008/TECH/10/20/electric.cars.ap/index.html?iref=newssearch
Europe to date has taken the lead when it comes to encouraging motorists to drive cleaner cars.

Most notably, London has cracked down on car-related pollution with the introduction of a congestion charge and, more recently, with additional fees for heavier polluting cars to pay on top.

Under the rules of the Low Emission Zone, for example, fees as high as $400 can be imposed on trucks and vans trying to enter Greater London that are more than six years old.
Rachel Olivier, « What can steer us to driving electric ? », CNN, 22 juin 2008, http://edition.cnn.com/2008/WORLD/asiapcf/06/22/eco.electrichongkong/index.html?iref=newssearch
The two points, supplied by Westminster City Council, are in Wellington Street and Southampton Street near Covent Garden in the West End.

They will join 48 free charging stations to be found in 13 of the council's car parks.

A spokesman said they were being introduced because electric cars were "ideally suited" to city driving.

« Electric car rechargers go live », BBC, 6 décembre 2006, http://news.bbc.co.uk/2/hi/uk_news/england/london/6211076.stm
There are currently over 100 electricity pumps in the UK - the majority of which are in London. But 250 new points are expected to be added this year across Britain.
· An electric car run on conventional electricity from a coal-fired generator produces a third of the emissions of a conventional petrol car (64g of CO2 per km compared to 176g CO2 per km) and just over half the emissions of a diesel or hybrid car (104g CO2/km)

· You can save thousands of pounds a year in running costs

If you're thinking electric car plus green electricity tariff equals carbon neutral transport, you might need to recalculate. green energy
« Buying an electric car », BBC, 30 avril 2008, http://www.bbc.co.uk/bloom/actions/electriccars.shtml
Electric cars also need a network of charging points, which doesn't yet exist on any large scale. The vast majority of electric cars are sold in London, as it is the only city in the UK to have installed charging bays on the street and in car parks. Steve Hartridge, managing director of GoinGreen, which distributes the G-Wiz in the UK, admits: 'The roll-out of the G-Wiz in the UK has to be gradual.'
Tim Webb, « Battery-run sports car could speed up end of petrol engine », The Guardian, 1er juin 2008, http://www.guardian.co.uk/business/2008/jun/01/automotive.energy
Nouveauté : depuis ce mercredi, les consommateurs wallons peuvent ajouter un écoboni à la prime maxi de 4.270 euros pour un véhicule émettant moins de 105 g/km et celle pour un filtre à particules. La particularité de cette prime wallonne est de dépendre de la voiture qu’on abandonne. Plus elle était polluante et davantage on choisit une propre, plus la prime grimpe, jusqu’à 1.000 euros (2). Dans un cas extrême, un consommateur pourra obtenir une réduction de 5.470 euros sous forme de prime. Attention : les vendeurs, qui le savent, ont tendance à réduire la réduction ordinaire qu’ils consentent lors d’un salon de l’auto. Mieux vaut s’informer et négocier.

Frédéric Soumois, « Le Salon de l’Auto offre ses fastes à l’acheteur potentiel », Le Soir, 17 janvier 2008, http://archives.lesoir.be/automobile-l%26%238217-arrivee-de-nouveaux-modeles-a-%AB_t-20080117-00EK0H.html?queryand=fiscalit%E9+verte+CO2&firstHit=0&by=10&when=-1&begYear=1989&begMonth=01&begDay=01&endYear=2008&endMonth=10&endDay=28&sort=datedesc&rub=TOUT&pos=9&all=48&nav=1
Comme le détaille l’infographie, ce régime fonctionnera par paliers. L’achat d’un véhicule émettant en dessous de 145 grammes de CO2 par kilomètre (35 % du marché) engendrera un bonus fiscal net de 100 à 1.000 euros selon le niveau d’émissions du précédent véhicule. À l’inverse, l’achat d’un véhicule plus polluant sera sanctionné au-delà de 196 g/CO2 (15 % du marché). Pas d’incitant ni de pénalité, par contre, dans la fourchette entre 145 à 196 grammes. Les familles nombreuses bénéficieront d’incitants supplémentaires.

Michel Daerden n’a pas souhaité s’aligner sur les Régions bruxelloise et flamande, qui planchent sur une fiscalité basée sur les écoscores (2).

« L’avantage du système écoscore, c’est qu’il prend en compte la totalité des émissions polluantes des véhicules, note-t-on au cabinet de la ministre bruxelloise de l’Environnement Evelyne Huytebroeck (Écolo). La voiture représente globalement 20 % des émissions de CO2, mais 70 % des microparticules ou 50 % des oxydes d’azote, qui sont des fléaux pour la santé. Il faut veiller à ce que les systèmes fiscaux soient cohérents entre les trois régions notamment via un accord de coopération qui englobe la problématique des voitures de société. »
Christophe Schoune, « Voici la prime à la voiture propre », Le Soir, 19 octobre 2007, http://archives.lesoir.be/voici-la-prime-a-la-voiture-propre-environnement-un_t-20071019-00DE0L.html?queryand=fiscalit%E9+verte+CO2&firstHit=10&by=10&when=-1&begYear=1989&begMonth=01&begDay=01&endYear=2008&endMonth=10&endDay=28&sort=datedesc&rub=TOUT&pos=12&all=48&nav=1
Auto. Si le bonus à l'achat de voitures «vertes» était déjà en vigueur, le malus, lui, démarre ce matin : les acquéreurs d'une voiture émettant plus de 160 g de CO2/km (25 % des ventes) paieront un malus de 200 à 2 600 euros.

« Gaz et malus », Libération, 1er janvier 2008, http://www.liberation.fr/france/010170835-gaz-et-malus
Il faut dire que l'effet bonus-malus sur le secteur a été significatif. La part des voitures émettant moins de 130 g de CO2/km (ayant droit à un bonus de 200 à 1 000 euros) a gagné 10 points au premier trimestre, quand celle des plus gloutonnes perdait plus de 10 %. «Une tendance qui se confirme au second trimestre», avance François Roudier, porte-parole du Comité des constructeurs français d'automobiles.

Fabrice Launay, « Bonus-malus, réussite à crédit », Libération, 20 juin 2008, http://www.liberation.fr/economie/010183665-bonus-malus-reussite-a-credit
Y a-t-il un marché pour la voiture électrique ? Les constructeurs traditionnels avait tranché la question par la négative. Chez PSA, on objecte une «barrière psychologique pour les consommateurs» : la faible autonomie des véhicules. Pour y remédier, Renault est «en discussion avec le gouvernement et divers partenaires pour développer un réseau de bornes de recharge en France», explique une porte-parole. Le groupe de Carlos Ghosn a déjà signé des accords pour tester un réseau de milliers de bornes en Israël et au Danemark. Car chez les grands, on voit large.«Les petits volumes, ce n'est pas rentable. Renault veut un véhicule pour les particuliers, et pour cela, il faut créer une infrastructure de bornes de recharge ou d'échange de batteries.» D'où une certaine perplexité face aux projets des nouveaux entrants, qui comptent débarquer de but en blanc sans aménagement préalable.

«Le véhicule électrique a sans doute un avenir, mais pour une utilisation spécifique. Les entreprises et les collectivités locales seront les principaux moteurs de son essor», explique Jean-Marc Sarret, de PSA. D'où l'importance des appels d'offres comme celui, déjà très convoité, d'Autolib' à Paris, pour 4 000 véhicules électriques en libre-service. Ville pionnière dans la défense de l'environnement, La Rochelle dispose depuis 1985 d'une flotte de véhicules à louer. A la tête de la région Poitou-Charentes, Ségolène Royal vient de passer commande de prototypes à trois industriels. «L'objectif est de créer le marché, explique son vice-président pour l'économie, Jean-François Macaire. Il faut aussi susciter la demande en proposant un modèle abordable, autour de 5 000 euros, et en convaincant des villes ou des entreprises.» Rendez-vous est pris pour eux aussi au salon d'octobre.

L'électrique repart donc, et plus nombreux sont ceux qui poussent. «La différence, c'est qu'aujourd'hui on a des clients», note le PDG de Venturi.

Laureen Ortiz, « Guimbardes électriques », Libération, 7 juillet 2008, http://www.liberation.fr/grand-angle/010184878-guimbardes-electriques
Infrastructures. Hasard ou coïncidence, PSA annonçait hier la signature d’un accord avec EDF pour «favoriser le développement et la commercialisation future de véhicules électriques et hybrides rechargeables». Aujourd’hui, peu avant l’annonce présidentielle, Renault et EDF doivent aussi signer un partenariat. C’est que l’électricien français n’est pas novice en la matière : il s’est déjà allié en septembre 2007 au japonais Toyota et à son véhicule hybride rechargeable Prius. L’entreprise se targue aussi d’avoir la «plus grande flotte au monde de véhicules entièrement électriques» avec 1 500 voitures dont des Peugeot Saxo, des Cleanova de Dassault ou encore des Renault Kangoo. A travers ces nouveaux partenariats, EDF va, «avec des fabricants de batteries électriques, travailler sur les systèmes de charge (prises et bornes)», l’idée étant de pouvoir développer à terme un réseau d’infrastructures pour permettre l’accès du grand public à ces voitures.

Nicolas Sarkozy a également annoncé cette semaine qu’il travaillerait à l’élaboration d’un plan européen de crédits bonifiés accordés aux constructeurs. De quoi conforter ceux qui investissent sur le volt. Loin de la vieille Europe, les Japonais sont en pointe dans le domaine.

Julia Pascual, « Sarkozy vient électriser le Mondial de l’auto », Libération, 9 octobre 2008, http://www.liberation.fr/terre/0101122852-sarkozy-vient-electriser-le-mondial-de-l-auto
Selon le PDG de Think, il y a un marché en France grâce au bonus qui permet aux clients de gagner 5000 euros sur un modèle émettant moins de 60 g de CO2.

Laureen Ortiz, « Voiture électrique, nouvelle lubie », Libération, n°8353, 14 mars 2008, p.18

400 millions d’euros pour la recherche. Nicolas Sarkozy a annoncé le lancement d’un plan gouvernemental de 400 millions d’euros sur quatre ans destiné à favoriser la recherche et le développement des « véhicules propres », qu’ils soient électriques ou hybrides rechargeables.

Une aide pour les constructeurs. Au moment où le Congrès américain vient d’apporter une aide de 25 milliards d’euros aux constructeurs d’outre-Atlantique, Nicolas Sarkozy a proposé une révision des règles européennes régissant les aides d’Etat. L’objectif est de permettre l’octroi aux constructeurs automobiles européens de prêts à taux préférentiels par la Banque européenne d’investissement (BEI). Cela tombe bien. 
En début de semaine, les constructeurs européens ont réclamé des prêts à taux réduit à hauteur de 40 milliards d’euros pour les aider à mettre sur le marché des « véhicules propres ».

GuillaumeZambaux, « 400 millions pour les voitures écolos », Le Parisien, 10 octobre 2008, http://www.leparisien.fr/economie/400-millions-pour-les-voitures-ecolos-10-10-2008-270821.php?xtor=SEC-7
Par ailleurs, Tokyo EPCO collabore également avec Subaru/Fuji Heavy Industries qui développent un autre modèle tout-électrique, la R1e. L'électricien développe une station de charge rapide qui permet de recharger 80% de la batterie des voitures en une quinzaine de minutes. Ces stations pourront aussi bien servir sur les modèles iMiEV que R1e.
« Une 1ère voiture électrique commercialisée au Japon ? », Rubrique électricité, site d’Enerzine (Enerzine est un magazine en ligne traitant des préoccupations énergétiques d’une façon quotidienne, globale et durable. Une équipe rédactionnelle alimente 95% du contenu du site), http://www.enerzine.com/15/4204+Une-1ere-voiture-electrique-commercialisee-au-Japon+.html, consulté le 23 octobre 2008.

Un rare succès : la Reva. Depuis 2001, cette mini voiture est le modèle électrique le plus vendu au monde, selon le constructeur indien.

« Diaporama : la saga de la voiture électrique », L’expansion.com, 16 juin 2008, http://www.lexpansion.com/diaporama/diaporama-la-grande-saga-de-la-voiture-electrique_156031.html?xtor=SEC-149-GOO&gclid=CJeKnLj6n5YCFQ2IMAodM3FEKA
Aucune prime fédérale n’est accordée pour les voitures électriques.

A combien s'élève la réduction d'impôt quand j'ai acheté une voiture entre le 1er janvier 2007 et le 30 juin 2007 qui rejette moins de 115 grammes de CO2 par km ?

Il y a une distinction à faire entre deux catégories de voitures:

· les voitures qui rejettent moins de 105 grammes de CO2 par km
A l'achat d'une voiture neuve qui rejette moins de 105 grammes de CO2 par km, vous profitez d'une réduction d'impôt de 15% sur le prix d'achat. La réduction est limitée à un montant de 4 270 euros (revenus 2007 - année d'imposition 2008);
Vous devez calculer vous-même le montant de la réduction et l'indiquer dans le cadre IX de la déclaration à côté du code 1380/2380.

· les voitures qui rejettent entre 105 et 115 grammes de CO2 par km
A l'achat d'une voiture neuve qui rejette entre 105 et 115 grammes de CO2 par km, vous profitez d'une réduction d'impôt de 3% sur le prix d'achat. La réduction est limitée à un montant de 800 euros (revenus 2007 - année d'imposition 2008).
Vous devez calculer vous-même le montant de la réduction et l'indiquer dans le cadre IX de la déclaration à côté du code 1381/2381.

Quel est le montant de la réduction sur le prix d'achat d'un véhicule qui ne rejette pas plus de 115 grammes de CO2 parkm?

Il faut distinguer deux catégories de véhicules :

· les véhicules qui rejettent moins de 105 grammes de CO2 par km
Vous bénéficiez d'une réduction de 15% sur le prix d'achat (TVA comprise) à l'achat d'un véhicule qui rejette moins de 105 grammes deCO2 par km. 
Pour l'année 2008, la réduction est limitée à un montant maximum de 4 350 euros (montant net indexé).

· les véhicules qui rejettent entre 105 et 115 grammes de CO2 par km
Vous bénéficiez d'une réduction de 3% du prix d'achat (TVA comprise) à l'achat d'un véhicule qui rejette entre 105 et 115 grammes deCO2 par km. 
Pour l'année 2008, la réduction est limitée à un montant maximum de 810 euros (montant net indexé).

Selon le SPF Finances

Transport, site du SPF Finances, http://fiscus.fgov.be/interfisc/fr/faq/Auto/aankoop.htm#6, consulté le 30 octobre 2008.
