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SEPT officlers belges avalent regu
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de la Défense Nationale misslon

d’établir une llalson Bruxelles-

Kamina sur des motos F.N.
480 cmo. & soupapes latérales, type
armée.

Ces machines ne différalent d’all-
leurs ?uﬁl‘ﬂ de la série, sinon pour
I'adaptation & ce rald : réservoirs
de 30 Ilitres superposés, porte-
bagages renforcés pour supporter
tout ?ﬂ matériel, les conditions du
arcours spécifiant que tout devalt

re falit par lee moyens du bord et
sans auoun secours extérieur. La
petite caravane étalt dono livrée a
elle-méme, aucun véhicule de dépan-
nage ne l'accompagnant,

Les machines étalent donc du
fype M. XI1Il avec leur suspension
intégrale sur anneaux Nelman, et
roue avant tirée; elles appartenalent
& l'armée belge qul utilise couram-
ment ce modéle. 8ix des pliotes
étalent des officlers parachutistes
le septidme du R.E.M.E.; chaocun
d’eux ayant sa spécialisation, I'équipe
formalt un tout homogéne.

L'itinéraire cholsi d’environ
12.000 kilométres rellait Bruxelles
& Kamina (Oongo belge), par Mar-
sellle, Alger.

Ainsl ce trajet traversalt sous tous
les climats les pius grandes varlétés
de terrains sur des routes ou des
plalut“ la plupart du temps rudimen-
taires.

Le départ eu lleu le 8 décembre
& 9 heures. La premliére partie du
parcours fut peut-étre la rlul dange-
reuse en ralson d’un verglas général.

Le 186 décembre, les F.N. s'en-
glﬂ!ﬂt dane les plaines qul précé-
ent I’Atlas et tantft dans les sables
mouvants o0 les enlisements sont
fréquents, tantbt sur des parcours
rocallleux également pleins d’em-
bliches, Ie rald se poursult et s’achéve
aveo le matériel au complet le 15 fé-
vrier sulvant.

Nous avons sous les yeux un extralt
dlu rapport rédigé par les sept offi-
clers.

Toutes nos félicitatlons wvont 4
eux pour ce bel exploit mené A hilen
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ot sans défection avec conscience et
volonté d'aboutir,

Les pilotes reconnalssent d’ailleurs
volontiers, et cela nous intéresse fort,
que leur tiche a été Tacllitée par un
matériel ayant fait preuve d'une
exceptionnelle endurance.

Les communiqués qui jalonnent la
route sont d’allleurs éloquents dans
dans leur sobriété.

En voicl quelques-uns :

« Les machines tlennent admira-
hla_i_'l_'nant L'E“_EPISFE. Il est malhuuuu
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que nous ne puissions filmer la
machine de cbté. Cecl démontrerait
ce qu'est une suspension totale. La
distance entre deux ondulations est
d’environ 40 & 80 centimétres et
'allure I[déale est au-dessus de
60 km./h. C'est vous dire & guelle
cadence fonctionne |la suspension...
Toute I'équipe est enchantée du com-
portement des machines. Quand
nous avons traversé le désert (le
vral (les 8ahariens nous regardalent
d'un il sceptique, maintenant I’ad-
miration pour nos machines va
croissant,.. »

« Avons escaladéallégrement nom-
breux cols, 2.300 & 2.500 métres.
Franchl Equateur. Matériel se com-
porte aussi bien dans I'hémisphére
sud que nord. Major Cassart... »

Et le rapport conclut sagement

« 1l n'est pas douteux que des
renseignements précleux de divers
ordres seront le bénéfice de la ran-
donnée. Il est 4 notre avis prématuré
d'en faire le bllan dés maintenant.
Au point de vue mécanique, ce n'est
qu’aprés I['examen approfondi des
machines et & la lumiére de toutes
les circonstances du voyage qu'il
sera poesible d’obtenir des précisions
valables. »

Que la formule plalse aux uns et
pas aux autres c’est unigquement
question de golt, mals que ses qua-
lités de tenue et de résistance solent
encore discutées, nous pensons que
cé n'est plus possible aprés pareille
épreuvesi magistralementsur montée,

Dans l'immensité du désert,
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Halte en plein Hoggar,
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