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Un projet pour la ligne P :
deux horizons de temps et un supplément d’ame
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La ligne P reconquiert la confiance des voyageurs sur qualité de service,
notamment la régularité et I'information.
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La ligne P réalise un saut de performance décisif sur la production avec
93 % des trains a I’heure
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La ligne P devient une ligne performante emblématique de I'éco mobilite,
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2009 - 2012 : une logique de « plan choc »
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2. 2012 — 2015 : la ligne P joue en téte grace a lI'ar rivée de
I'automotrice Francilien
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3 - Un supplément d’ame sur la période 2009 — 2015
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